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WPROWADZENIE

Jaki byt kontekst konsultacji?

Konsultacje spoteczne pn. Jaki bedzie plan transportowy dla Wroctawia?
odbywaty sie w okresie 5-25 wrzesnia 2022 r. i zainicjowane zostaty przez
Departament Infrastruktury i Transportu Urzedu Migjskiego Wroctawia. Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wroctawia na
lata 2023-2027 (tak brzmi petna nazwa dokumentu; dalej: Plan Transportowy
lub Plan) to dokument prawa lokalnego. Ma by¢ pomocny w rozwoju
organizowanego przez gmine Wroctaw na obszarze Wroctawia i gmin
osciennych publicznego transportu zbiorowego, ktéry musi stac sie realna
alternatywa dla transportu indywidualnego dzieki wysokiej dostepnosci,
jakosci i efektywnosci dziatania. Istotng kwestia jest zachowanie zasad
zrownowazonego rozwoju transportu i z uwzglednieniem potrzeb
transportowych wszystkich mieszkancow i mieszkanek, w tym osoéb z

niepetnosprawnosciami.

Jego powstanie warunkujg dwa inne dokumenty prawne. Pierwszym z nich
jest Ustawa z dn. 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,
drugim — Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn. 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego. Jest pisany w odniesieniu do planow mowigcych o
zmianach i rozwoju infrastruktury transportowej we Wroctawiu (np. plany
inwestycyjne Gminy Wroctaw, MPK Sp. z o.0. czy PKP S.A.). W dokumencie
wskazuje sie sposdb organizacji i finansowania transportu zbiorowego na
terenie miasta oraz tam, gdzie organizatorem jest Gmina Wroctaw, w tym m.in.

prognozy w zakresie potrzeb przewozowych, standardy ustug przewozowych,
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planowana siec transportu zbiorowego, kierunki rozwoju systemu transportu
zbiorowego i inne niezbedne kwestie, wynikajace z przepisow odrebnych i z
rozporzadzenia wykonawczego. Struktura dokumentu wynika z
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Ustawy o publicznym transporcie

zbiorowym.

Autorzy Planu koncentruja sie na sprecyzowaniu wizji rozwoju systemu
publicznego transportu zbiorowego we Wroctawiu do 2027 r., wypracowanej w
oparciu o wiedze i doswiadczenie ekspertdw zewnetrznych i przedstawicieli
Urzedu Miejskiego Wroctawia. Aby okreslic, jakie sg potrzeby przewozowe na
lata 2023-2027, wykorzystano czterostadiowy Model Ruchu Wroctawia i Gmin

Sasiednich, ktory zostat oparty na wynikach Kompleksowych Badan Ruchu we

Wroctawiu i otoczeniu przeprowadzonych w 2018 roku.

Konsultacje adresowane byty do mieszkancow i mieszkanek Wroctawia;
szczegolne zaproszenie skierowane zostato do przedstawicieli samorzadow

osiedlowych.

Co byto przedmiotem konsultacji?

Konsultacjom poddano projekt Planu Transportowego; w szczegolnosci
kwestie takie jak:

e Planowana sie¢ komunikacyjna

e Zasady organizacji informacji pasazerskiej

e Pozadany standard ustug w przewozach

e Preferencje dot. wyboru srodkow transportu.

e Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego



https://bip.um.wroc.pl/artykul/565/37499/kompleksowe-badania-ruchu-we-wroclawiu-i-otoczeniu-kbr-2018
https://bip.um.wroc.pl/artykul/565/37499/kompleksowe-badania-ruchu-we-wroclawiu-i-otoczeniu-kbr-2018

PRZEBIEG KONSULTACII

Konsultacje trwaty od 5 do 25 wrzesnia 2022 r. Zastosowano nastepujgce formy
konsultacji: e-formularz opinii, spotkanie konsultacyjne, e-spotkanie dla rad
osiedli, dyzury telefoniczne. Ogtoszenie o wytozeniu projektu Planu

Transportowego. Dostepny byt w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu

Miejskiego Wroctawia. Ponizej szczegdtowo opisano przebieg.

Podsumowanie spotkania konsultacyjnego

Spotkanie konsultacyjne odbywato sie 14 wrzesnia 2022 r. w godz. 17.30-19.30 w
siedzibie Urzedu Miejskiego Wroctawia przy pl. Nowy Targ 1-8, s. 215.

W spotkaniu wzieto udziat 5 oséb. Notatka ze spotkania stanowi zatgcznik nr 1

do raportu.

Podsumowanie e-spotkania dla Rad Osiedli

Spotkanie dla przedstawicieli Rad Osiedli miato miejsce 20 wrzesnia 2022 r.
(wtorek), o godz. 17.30. Wziety w nim udziat zaproszeni przedstawiciele i
zaproszone przedstawicielki. Spotkanie odbyto sie on-line, za pomoca
platformy Zoom. W spotkaniu wzieto udziat 25 osdb. Notatka ze spotkania

stanowi zatagcznik nr 2 do raportu.

Podsumowanie dyzurow telefonicznych

Przez caty okres trwania konsultacji mozna byto zgtosic telefonicznie opienie
do Planu. Dyzury odbywaty sie: w okresie od 5 do 18 wrzesnia w godz.

8:00-10:00, a od 19 do 25 wrzesnia — w godz. 14:00-16:00. Zainteresowani



https://bip.um.wroc.pl/artykul/376/61850/plan-zrownowazonego-rozwoju-publicznego-transportu-zbiorowego-wroclawia-na-lata-2023-2027
https://bip.um.wroc.pl/artykul/376/61850/plan-zrownowazonego-rozwoju-publicznego-transportu-zbiorowego-wroclawia-na-lata-2023-2027
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komodrkowego. Z tej formy konsultacji skorzystato 7 oséb. Notatka ze spotkania

konsultacjami mogli zgtaszac opinie pod podany numer telefonu

stanowi zatagcznik nr 3 do raportu.

Opinie zgtoszone drogg mailowa

W ramach konsultacji przestano 10 wiadomosci elektronicznych. Wyrazone
opinie zostaty dotgczone do tabeli opinii ponizej, a petna tres¢ wiadomosci

znajduje sie w zatgczniku nr 4 do raportu.

Podsumowanie formularza

Przez caty okres trwania konsultacji, zatem w okresie od 5 do 25 wrzesnia,
mozna byto wypetni¢ formularz on-line dostepny na stronie internetowej
konsultacji. Zadane byto jedno pytanie, brzmiato ono nastepujgco: Zastanéw
sie, czy chciatbys/ chciatabys$ zmieni¢ cos w dokumencie, a nastepnie wskaz
konkretne miejsce (rozdziat lub strone), do ktérego odnosi sie Twoja opinia.
Za posrednictwem formularza wypowiedziato sie 115 os6b — tresc ich opinii

stanowi zatacznik nr 5 do niniejszego raportu.

Bardzo dziekujemy wszystkim mieszkankom i mieszkafncom za udziat w

konsultacjach. Wasz gtos jest wazny!




ZESTAWIENIE OPINII

W tabelach ponizej ujeto wszystkie opinie (zsyntetyzowane; bez wzgledu na to,
czy dany gtos pojawit sie jeden raz czy wielokrotnie), po to, by kazda opinia
mogta zostac wyjasniona przez Departament Infrastruktury i Transportu

Urzedu Miejskiego Wroctawia — by kazdy gtos zostat ustyszany.

Opinie odnoszace sie do projektu Planu Transportowego

l.p. |Tresc¢ opinii Odpowiedz Departamentu

Infrastruktury i Transportu

1 ,Plan ma charakter Opinia uwzgledniona

Srednioterminowy (2023 r—2027r.).” o ) )
Opinia zostanie uwzgledniona w

Jezeli pierwszy plan transportowy . ) 3 )
koncowej wersji projektu Planu
2014-2022 r. z 0golnym horyzontem .
transportowego. Zdanie "Plan ma
prognostycznym do 2030 r. miat

) charakter srednioterminowy (2023
charakter SREDNIOTERMINOWY, to

r.— 2027 r.)" zostanie zastgpione
aktualnie opracowywany plan na

tylko najblizsze lata 2023-2027 ma

"Plan ma charakter

krotkoterminowy (2023 r.—2027 r.).”
charakter wytacznie

KROTKOTERMINOWY.

2  |[,Gtéwnym celem niniejszego Opinia uwzgledniona

dokumentu jest zapewnienie o ) )
Opinia zostanie uwzgledniona w
efektywnych przewozdéw o ) _ . )
koncowej wersji projektu Planu

charakterze uzytecznosci )
transportowego. Zdanie
publicznej..” ) o
,Gtownym celem niniejszego
Jak przedmiotowy dokument MA

) dokumentu jest zapewnienie
realnie ZAPEWNIC efektywny

efektywnych przewozdéw o
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przewoz o charakterze uzytecznosci
publicznej? Dokument ten ma
wytacznie charakter informacyjnego
raportu, ktory w praktyce wymaga
dziatan ze strony gminy Wroctaw, a
tych czesto brak pomimo innych
podobnych opracowan, sugerujacych
koniecznosc¢ podjecia dziatan i
realizacji waznych inwestycji
transportowych. Przyktad: wpisanie
do raportu tramwaju na Jagodno nie
sprawi, ze tramwaj ten kiedys

pojedzie.

charakterze uzytecznosci
publicznej..” zostanie zastgpione
zdaniem ,Gtéwnym celem
niniejszego dokumentu jest
okreslenie warunkow dla
zapewnienia efektywnych
przewozow o charakterze

uzytecznosci publicznej..."

Zastosowanie danych uzyskanych w
ramach KBR 2018 w przypadku
osiedli osciennych, mocno
rozwijajacych sie w ostatnich latach
(Jak Jagodno), jest znaczaco
rozbiezne w poréwnaniu ze stanem
aktualnym i prognozowanym na 2023
r. z dalsza perspektywa na 2027 r.
Zachodnia czesc osiedla Jagodno
bardzo szybko sie rozwija, na
przetomie 2017/2018 r. byto tam
zaledwie kilka budynkow i pola.
Obecnie na tym obszarze jest duzo
budynkow wielorodzinnych oraz
szeregowych jednorodzinnych, ktore
ZNnaczaco zaczynaja przewazac nad

czescig wschodnia. Podane liczby (jak

Opinia nieuwzgledniona

Z uwagi na brak innych danych
bazowano na KBR 2018. Obecnie z
uwagi na liczne prace remontowe
przeprowadzanie nowych
Kompleksowych Badan Ruchu

jest bezzasadne.
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Rysunek 5-1621 os6b oraz Rysunek 6
—2118) wydaja sie by¢ mocno

niedoszacowane.

Dane pozyskane w oparciu o systemy
GSM /SIM w przypadku osiedla
takiego jak Jagodno, ktére posiada
znikoma liczbe anten BTS, s3 mocno

watpliwe i mato realne.

Opinia nieuwzgledniona

Dane z GSM nie byty jedynymi
danymi branymi pod uwage
podczas Kompleksowych Badan
Ruchu we Wroctawiu i otoczeniu
w 2018 r.

Prosimy o podanie w
przedmiotowym raporcie aktualnych
danych GUS odnosnie ilosci

mieszkancdéw / domow.

Opinia nieuwzgledniona

Dokument zawiera
ogdlnodostepne dane Gtownego
Urzedu Statystycznego w zakresie
obecnym uwarunkowan. W
momencie tworzenia Planu
Transportowego analizowane byty
dane aktualne na dzien
sporzadzania analiz. Na potrzeby
modelowan uzyte zostaty dane
zawarte w KBR 2018 jako
najbardziej aktualny zbidr danych
0 szczegotowosci wymaganej dla

modelu transportowego.

Z jednej strony stwierdza sie, ze w
przeciggu krétkiego czasu od
wybuchu wojny w Ukrainie, do
Wroctawia przybyto ponad 189 tys.
0sOb, natomiast dalej prognozuje sie,

ze w 2023 r. liczba ludnosci w Miescie

Opinia nieuwzgledniona

Sytuacja geopolityczna jest
obecnie bardzo dynamiczna i ma
ona charakter okresowy, zatem
nie podlega modelowaniu.

Jednoczesnie, z uwagi na stopien
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wynosi¢ bedzie tacznie 672 272
mieszkancow, natomiast w 2027 r. —
673 253, czyli przez 4 lata — wzrost
zaledwie na poziomie 1 tysigca osob.
Analiza ta nie uwzglednia wiec
dalszego pogtebienia sie kryzysu
migracyjnego. Fakt ten jest istotny w
przypadku osiedli osciennych, takich
jak Jagodno, ktore, z uwagi na wzrost
liczby budowanych mieszkan oraz
tansze ceny wynajmu niz te w
centrum, sg chetnie osiedlane przez

osoby migrujgce do Wroctawia.

szczegotowosci modelu
transportowego, brak mozliwosci
uwzglednienia danych
czastkowych, ktore zaburzatyby

0golny wynik modelowan.

W raporcie stwierdza sig, ze
,Dodatkowo nalezy miec na
wzgledzie, iz zagwarantowanie
mobilnosci oséb w najstarszej grupie
wiekowej wymaga odpowiedniego
przystosowania obstugi komunikacji
miejskiej do potrzeb tej grupy, czyli
odpowiedniego dostosowania
srodkow transportu i lokalizacji
przystankow. Istotne w tej sytuacji
jest takze dostosowanie drég dojscia
do infrastruktury przystankowej oraz
dostosowanie systemu informacji
pasazerskiej.”

Zapis ten w przypadku osiedla
Jagodno nie przektada sie na realne

dziatania. Zaplanowana wydzielong

Opinia czesciowo uwzgledniona

Opinia nie dotyczy przedmiotu
Planu Transportowego, niemnigj
jednak zostanie przekazany do
rozpatrzenia w procesie
projektowania trasy. Nalezy
podkreslic, ze przy skrzyzowaniu
ulic: Buforowej i Jagodzinskiej sg
zaplanowane przystanki na nowej
jezdni autobusowej, a to jest w
poblizu skrzyzowania z ul.
Dréznicza. Dodatkowo
prowadzone sg biezace inwestycje
w zakresie poprawy dostepnosci
infrastruktury przystankowej,

systematycznej — w ramach

10
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linie tramwajowo-autobusowa
przewidziano w zachodniej strony ul.
Buforowej, a przystanki — przy duzych
skupiskach nowych osiedli
zamieszkatych gtdwnie przez osoby
mtode. W planach budowy
wydzielonego buspasa zabrakito
przystanku i przejscia dla pieszych na
wysokosci ul. Drozniczej, ktory
maogtby obstugiwac wschodnig czesc
osiedla, zamieszkana przewaznie
przez osoby starsze w domach
jednorodzinnych. Wnioskuje o
wykonanie dodatkowego przystanku
i przejscia dla pieszych przy
skrzyzowaniu ul. Buforowej z ul.

Dréznicza.

mozliwosci finansowych.

Dane o gestosci zaludnienia osiedla
Jagodno znaczaco zanizono (poprzez
podanie ich w potaczeniu z danymi
dotyczacymi osiedla Wojszyce, ktore
charakteryzuje sie raczej zabudowa
jednorodzinng) oraz uwzglednieniem
rozlegtych terendéw zaplanowanych
na Zielony Klin Potudnia Wroctawia,
ktory nie przewiduje sie pod
zabudowe. Zaleca sie wyodrebnienie
osiedla Jagodno i podania danych dla

tego terenu.

Opinia nieuwzgledniona

Wynika to z danych
zastosowanych do modelu ruchu
(KBR 2018), ktore zostaty
wykorzystane jako jedyne
dostepne i kompleksowe
informacje na temat
przemieszczenia sie mieszkancow
i mieszkanek miasta. Korekty
granic obszarow moga byc¢
dokonane wytgcznie w procesie
przygotowan do gromadzenia

danych i dokonywania pomiarow

N
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w ramach kolejnych
Kompleksowych Badan Ruchu.
Przy tworzeniu Planu musiaty byc¢
zachowywane granice obszarow

zgodne z przyjetymi dla KBR 2018.

9 Uzycie zwrotu ,trasa tramwajowa na |Opinia czeSciowo uwzgledniona.
Jagodno” jest mocno populistycznym
Budowa trasy
naduzyciem, bardzo niestosownym ) o
_ _ tramwajowo-autobusowej jest
wobec mieszkancow osiedla . ,
nadal obowigzujgcym
Jagodno, ktérzy od dawna walczg o ) i )
zamierzeniem docelowym, ktore
ten srodek transportu, obiecywany ) . )
bedzie realizowane w dwoch
przez miasto. Zgodnie z publicznymi
etapach: 1. trasa autobusowa, 2.
informacjami aktualnie brak .
_ . _ trasa tramwajowo-autobusowa.
przetomu w dziataniach i mato
prawdopodobne, aby ta linia
tramwajowa powstata w obecnej
dekadzie. Prosimy o zmiane opisow
na np. ,Wydzielona trasa autobusowa
na Jagodno”.
10 |W raporcie informuje sig, ze Opinia uwzgledniona

,Przedstawione na ponizszej mapie
rozmieszczenie szkot zwigzane jest z
rejonizacja szkolnictwa, zatem nalezy
podkreslic, iz lokowane sg one
rownomiernie na terenie catego
miasta, dzieki czemu wzrasta
efektywnosc¢ ich obstugi.”

Natomiast analizujac przedmiotowa
mape, mozna odniesc wrazenie, ze

lokowanie szkdt jest bardziej

Opinia zostanie uwzgledniona w
koncowej wersji projektu Planu.
Skorygowany zapis:
"Przedstawione na ponizszej
mMapie rozmieszczenie szkot
Zwigzane jest z rejonizacja
szkolnictwa, zatem nalezy
podkreslic, iz lokowane sg one
adekwatnie do potrzeb na terenie

catego Miasta, dzieki czemu

12
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scentralizowane z pominieciem
obszarow zewnetrznych miasta.
Aktualnie w zakresie terytorialnym
osiedla Jagodno nie przewidziano

budowy zadnej szkoty,

wzrasta efektywnosc ich obstugi®.

11

W zachodniej czesci osiedla Jagodna

brakuje stacji rowerowych.

Opinia nieuwzgledniona

Kwestia lokalizacji poszczegdlnych
stacji rowerowych lezy poza
zakresem Planu transportowego,
niemniej jednak zgtoszone
opienie zostang przekazane i
przeanalizowane przez

odpowiednie wydziaty UM

Wroctawia.
12 |Podano w raporcie, ze ,Istotne Opinia nieuwzgledniona
znaczenie dla funkcjonowania ) .
Tak szczegdtowe opisy
przewozow kolejowych na terenie ) )
uwarunkowan poszczegdlnych
Miasta ma takze przystanek Iwiny, i} .
przystankow nie wchodza w
zlokalizowany tuz poza granicami
zakres Planu Transportowego,
Miasta, jednak istotny z punktu ) o o
niemniej jednak zgtoszone opinie
widzenia obstugi m.in. osiedla )
zostang przekazane i
Jagodno we Wroctawiu”. Pominieto .
przeanalizowane przez
natomiast, ze przystanek z uwagi na . ) .
odpowiednie wydziaty UM
brak zrealizowania ulicy )
Wroctawia.
Strawinskiego jest trudno dostepny
dla zachodniej czesci osiedla.
13 |Rysunek nr19 - Osiedle Jagodno Opinia nieuwzgledniona

przedstawia sie jako obszar chtonny
pod wzgledem zabudowy

mieszkaniowej, natomiast dalsze

W prognozie modelu

uwzgledniono potencjat

13
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analizy, zwigzane perspektywa
wzrostu liczby mieszkancow do 2027
sg bardzo niskie. Aktualnie ten teren
ma charakter ,bumu” budowlanego,
,1as” zurawi budowlanych géruje nad
osiedlem, corocznie oddawane jest

do uzytku setki mieszkan.

rozwojowy osiedla, dotyczacy

zmiany liczby ludnosci.

14 |Rysunek nr 24 — prognozowana liczba |Opinia nieuwzgledniona
ucznidéw na osiedlu Jagodno, ]
W prognozie modelu
zarowno we wschodniej, jak i ) )
uwzgledniono potencjat
zachodniej czesci wydaje sie . _
rozwojowy osiedla, dotyczacy
niedorzecznie niska. Jest to osiedle ) ) o
zmiany liczby ludnosci, w tym
szybko rozwijajace, w znaczacej czesci| . . . i
rowniez osob w wieku
zamieszkane przez osoby miode, )
przedprodukcyjnym. Podczas
posiadajace dzieci w wieku szkolnym. ] 3 ]
tworzenia strategii rozwoju
bazowac mozemy wytacznie na
sprawdzonych, a nie
domniemanych, danych.
15 |Rysunek nr 25 -Jagodno, z uwagi na |Opinia nieuwzgledniona
to, ze jest relatywnie blisko centrum ) .
Podczas tworzenia strategii
miasta, ale jednoczesnie jest . . o
rozwoju nalezy opierac sie
osiedlem zewnetrznym, jest chetnie )
wytacznie na sprawdzonych
zamieszKiwane przez studentow )
danych, zatem studenci
(niski koszt najmu). Sg to przewaznie | . ) ) ) o
nieewidencjonowani potencjalnie
nowe lokale o nowoczesnym ) . )
nie moga stanowic¢ danej do
standardzie. Przedstawione dane
modelu transportowego.
wydaja sie sprzeczne ze stanem
faktycznym.
16 |Przedstawione wnioski maja Opinia nieuwzgledniona

charakter wytgcznie ogolnikowy, bez

14
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podania konkretnych dziatan.

Opinia nieuwzgledniona ze
wzgledu na charakter
dokumentu, ktérego zadaniem
jest wskazywanie ogdlnych
kierunkdw rozwoju publicznego

transportu zbiorowego.

17

(s.126) Wroctaw ma realny wptyw na
transport kolejowy na obszarze
miasta, o czym swiadczy miedzy
innymi realizowany projekt
"Dolnoslaskich Kolei
Aglomeracyjnych", wspotfinansowany
zarowno przez samorzad wojewodzkKi,
jak i przez samorzady lokalne (tj.
gmine Czernica oraz gmine
Wroctaw). Wroctaw moze miec realny
wptyw przy wspotpracy z PKP PLK (w
sprawie zwiekszenia mozliwosci
transportowych kolei na obszarze
Wroctawia) oraz przy wspotpracy z
POLREGIO i Kolejami Dolnoslgskimi
(np. przywrdécenie zasad honorowania
biletow MPK Wroctaw oraz praw do
darmowych przejazdéw we
Wroctawiu) i nie wymaga to
ogromnych naktaddéw finansowych w
poréwnaniu do srodkow
przeznaczanych przez inne
samorzady lokalne (np. duze srodKki

przekazywane przez m.st. Warszawy

Opinia nieuwzgledniona

Jest to opinia o tym, co
potencjalne dla miasta, jednak
opinie takie nie sg przedmiotem

tresci Planu Transportowego.
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na rzecz biletu wspdlnego z Kolejami
Mazowieckimi i Warszawskimi
Kolejami Dojazdowymi),
uruchamiane pociagi Kolei
Dolnoslaskich na zlecenie gminy Katy
Wroctawskie na odcinku Katy
Wroctawskie — Wroctaw Gtoéwny oraz
wiele innych inicjatyw zwigzanych ze
wzajemnym honorowaniem biletow

przewoznikow kolejowych i lokalnych.

18

Plan Transportowy wykazuje
powazna luke, gdyz nie zbadano
tematu budowy metra w granicach
gminy Wroctaw. Dotyczy catosci

dokumentu.

Opinia nieuwzgledniona

Stanowisko w tej sprawie, oparte
na badaniach i analizach z
przesztosci, zawarte jest w
przywotanych, obowigzujacych
aktualnie dokumentach
strategicznych. Plan Transportowy
przedstawia perspektywe
rozwojowa do 2027 r., a do tego
czasu brak jest takich zatozen w
przyjetym zakresie inwestycji

strategicznych.

19

Na s. 71164 pojawia sie
sformutowanie "inteligentny system
transportowy". Dokument nie okresla
jednak, czym jest on doktadnie. Co
zatem rozumiec pod zadaniem
organizacyjnym jego rozwoju:

budowe kolejnych sygnalizacji

Opinia nieuwzgledniona

Szczegdtowe opisywanie tak
ztozonego systemu zarzadzania
ruchem jak systemy ITS nie jest

przedmiotem tresci Planu.

16




sSwietlnych nalezacych do systemu ITS
Wroctaw? Jesli tak, to stoi tow
sprzecznosci z celem wzrostu
Sredniej predkosci tramwajow, ktora
ma osiggnac¢ 20 km/h. Budowa
nowych sygnalizacji swietlnych

(nawet jesli przewidujg one priorytet
tramwajowy) prowadzi do wydtuzenia
czasow przejazdu, czego przyktadem
sg nowe Swiatta na skrzyzowaniu ulic:
Sienkiewicza i Swietokrzyskiej.
Dokument w ogole nie porusza tego
aspektu, ktory jest kluczowy, jesli ma
spasc liczba podrozy
niesamochodowych. Wolne tramwaje
nie sg atrakcyjne i nie zachecaja
kierowcow do rezygnacji z podrozy
wiasnym autem. Obecnie, poza
korkami w godzinach szczytu, na
kazdej trasie szybciej przejedzie sie
samochodem niz tramwajem lub
autobusem. Jesli to sie nie zmieni, to
nie ma sensu tworzenia kolejnych
pieknych dokumentow
strategicznych, z ktérych nic nie

wynika.
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s. 23: Prognozowana liczba ludnosci w
2027 r.
Obszar Jagodna jest zupetnie

niedoszacowany pod wzgledem

Opinia nieuwzgledniona

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami
bazowano na danych z KBR 2018 —

brak nowszych danych, a

17
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liczby mieszkancow (liczba nowych
mieszkan lub w trakcie budowy
pokazuje zupetnie inng skale — zrédto
z 2018 r. nie jest miarodajne).
Komunikacja w tym obszarze musi
zostac¢ zaadresowana poprzez
wykonanie tgcznikow: 1.
Iwaszkiewicza—-Kajdasza i 2.
Biatoszewskiego-Jareckiego. W
innym wypadku ten fragment miasta
zostanie zablokowany poprzez

komunikacje lokalna.

ewentualna realizacja kolejnych
takich badan jest obecnie
bezzasadna ze wzgledu na
harmonogram aktualnej realizacji
i planowanych terminow
ukonczenia kluczowych inwestycji

komunikacyjnych w miescie.
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Podrozdziat 3.2.2 "Infrastruktura
wykorzystywana w systemie", s. 48-49
(trasy linii tramwajowych).

Trasy tramwajow numer 311 32
pokrywaja sie praktycznie na catej
dtugosci. Roznig sie jedynie kilkoma
przystankami; rozwidlajg sie dopiero
od przystanku Modra. Efekt jest taki,
ze mieszkancy Kozanowa chcacy
dojechac do pl. Dominikanskiego lub
do pl. Grunwaldzkiego zawsze musza
sie przesiada¢ w innym tramwaj (np.
na pl. Jana Pawia Il). Uwazam, ze
jedna z tych linii powinna jechac na
Gaj (tak jak dotychczas), a trasa
drugiej powinna zostac
poprowadzona np. do pl.

Grunwaldzkiego przez ul. Kazimierza

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie dotyczy Planu
Transportowego. W dokumencie
tym definiuje sie korytarze
transportowe, a nie konkretny
przebieg linii komunikacyjnych.
Korytarze transportu zbiorowego
okreslone zostaty w dokumencie
uwzgledniajac zidentyfikowany
popyt na transport zbiorowy
skorelowany z obecnymi
uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zbiorowego i zagospodarowania

miasta.
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Wielkiego i pl. Dominikanski. Zakrawa
0 absurd sytuacja, w ktorej
mieszkancy Kozanowa maja dwie
bezposrednie linie tramwajowe
prowadzace na Gaj, a zadnej
bezposredniej prowadzacej do

Scistego centrum miasta.

22

Punkt 3.1.2 zawiera ktamstwo,
bowiem NIE MA tatwych potaczen z

pominieciem strefy centralnej.

Opinia nieuwzgledniona

To subiektywna opinia. Opinia nie
dotyczy konkretnych zapisow

Planu Transportowego.
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Planowana sie¢ tramwajowa we
Wroctawiu (zob. str. 25): nie
przewiduje sie budowy trasy

tramwajowej przez ul. Ractawicka

Opinia nieuwzgledniona

Plan Transportowy uwzglednia
catosc inwestycji wskazanych w
Programie Tramwajowym 2.0. do
roku 2027 r.

24

Potudnie Wroctawia — kompletny
brak pomystu na lokalizacje

parkingow P&R.

Opinia nieuwzgledniona

Dokument opiera sie na innych
dokumentach strategicznych, w
ktorych okreslone sa planowane
parkingi P&R. Plan transportowy
ma charakter krotkoterminowy,
zatem przedstawione zostaty w
nim plany inwestycyjne wytacznie
do 2027 r.
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Bezposrednie potagczenie Brochowa z
dzielnica Sepolno poprzez Aleje
Wielkiej Wyspy — opinie do Planu

zrownowazonego rozwoju

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie dotyczy Planu

Transportowego. W dokumencie

19
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publicznego transportu zbiorowego
Wroctawia na lata 2023-2027 (zat. 7).

tym definiuje sie korytarze
transportowe, a nie konkretny
przebieg linii komunikacyjnych.
Korytarze transportu zbiorowego
okreslone zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu

zbiorowego i zagospodarowania

miasta.
26 |Kompletnie pominiety rejon osiedla |Opinia nieuwzgledniona
Polanowice-Poswietne-Ligota, ktory o ) )
Opinia zbyt ogdlna, zatem nie ma
mMocno sie rozbudowuje i nie idg za R o
mozliwosci odniesienia sie do
tym zadne miejskie inwestycje,
konkretnego postulatu.
witadze o nas zapomniaty.
27 |Zat. nrlorazzat nr2: Opinia czesciowo uwzgledniona

brakuje planowanego przystanku
kolejowego na Maslicach, ktory
powinien by¢ zbudowany
priorytetowo, razem z linig
tramwajowa na Maslice. Bez niego
linia tramwajowa bedzie niewydolna i
przepetniona.
Czas dla przejazdow w szczycie
porannym w dniu powszednim do
Dworca Gtéwnego:

e oObecnie, od przystanku

Krolewiecka(Staw): realnie,

PKP PLK S.A. planuje budowe
przystanku w ramach
modernizacji linii kolejowej 273.
Zatgczniki graficzne nrlinr2
zostaty uzupetnione o brakujacy
przystanek kolejowy na Maslicach,
oznaczenie przebiegu linii 326 do
Trzebnicy oraz o przystanki na linii
285 w kierunku Sobdtki. W
zawigzku z tym wszystkie
wymagajace tego rysunki zostang

uzupetnione. W Planie definiuje

20
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uwzgledniajac korki: 15 min. do
Stadionu, 31 min. tramwajem
do przyst. Dworzec
Autobusowy i 4 min. pieszo na
dworzec kolejowy, razem 50
min.

e planowanym tramwajem spod
N-Parku, zaktadajac, ze jechatby
tak, jak obecne 31: ok. 40 min.
do przyst. Dworzec
Autobusowy i 4 min. pieszo na
dworzec kolejowy, razem ok. 44
min.,

e koleja z przystanku Wroctaw
Maslice do Dworca Gtownego:
ok. 15 min.

Przystanek kolejowy Wroctaw Maslice
skrocitby czas dojazdu do centrum
miasta TRZYKROTNIE. Nawet
samochodem nie da sie osiggnac

takiego wyniku.

sie korytarze transportowe, a nie
przebieg konkretnych linii
komunikacyjnych. Korytarze
transportu zbiorowego okreslone
zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy, skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zbiorowego i zagospodarowania

miasta.

28

Prognozy prezentowane od str. 110
dokumentu s3 nieaktualne dla trasy
Mickiewicza — mosty Chrobrego -
Swojczyce — Strachocin - Wojndéw. Od
2018 r. liczba mieszkancdow na
osiedlach: Swojczyce, Strachocin,
Wojnow gwattownie wzrosta, co
wigze sie ze wzmozonym

korzystaniem z MPK na liniach: 115, 118

Opinia nieuwzgledniona

Dokument opiera sie na zapisach
innych dokumentow
strategicznych i planistycznych, w
ktorych okreslone byty planowane
parkingi P&R. Nadto nalezy
podkresli¢, ze Plan ma charakter
krotkoterminowy, zatem

przedstawione zostaty w nim
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i 315, a takze ze znacznym wzrostem
ruchu samochodowego. Dodatkowo,
trasa ta stanowi gtdwny wjazd do
centrum od strony Brzegu i Otawy.
Od 2018 r. mogta wzrosnac takze
liczba oséb codziennie
dojezdzajacych autem do Wroctawia.
Budowa Alei Wielkiej Wyspy
spowoduje, ze trasa ta bedzie
dodatkowo przecigzona dla oséb
wyjezdzajacych z miasta.
Uruchomiono takze w tym roku linie
kolejowa do Jelcza-Laskowice, ktora
min. w trzech miejscach przecina
wspomniang trase, dodatkowo
powodujgc utrudnienia w ruchu.
Projekt powinien uwzglednic
utworzenie wezta przesiadkowego
przy Wschodniej Obwodnicy
Wroctawia, z parkingiem P+R, by
odcigzyc trase.

planowane inwestycje wytacznie
do 2027 r. Wskazany przedziat
potokdéw pasazerskich zostat
okreslony zgodnie z modelem
ruchu opartym na danych KBR
2018, ktore sa najbardziej
aktualnymi danymi, o stopniu
szczegotowosci pozwalajacym na
modelowania. W Planie definiuje
sie korytarze transportowe, a nie
konkretny przebieg linii
komunikacyjnych. Korytarze
transportu zbiorowego okreslone
zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
Zbiorowego i zagospodarowania

miasta.
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str. 155 (i inne)

"wymiany taboru tramwajowego w
celu osiggniecia 85% pojazdow
niskopodtogowych/
niskowejsciowych w 2027 r. (po
uwzglednieniu likwidacji starych);"
Przydatoby sie rozdzielne traktowanie
tramwajow niskopodtogowych i

niskowejsciowych. To dotyczy raczej

Opinia nieuwzgledniona

Plany zakupowe MPK Sp. z o.0.
dotycza juz tylko pojazdow
niskopodtogowych.
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catego raportu, ale tutaj to “ugryzto”
mocno, bo traktowanie
niskowejsciowego tramwaju na rowni
z niskopodtogowym nie uwzglednia
"Dostosowania] transportu
publicznego do potrzeb wszystkich
uzytkownikow'".

W tramwajach niskowejsciowych, jak
np. Protram 205WrAs, nie ma miejsca
(bez ttoczenia sie lub
niebezpieczenstwa dla pasazeréow) w
niskopodtogowym pudle dla wiecej
niz dwoch woézkow dzieciecych czy
jednego wozka inwalidzkiego. Tutaj
tez trzeba napomknac znikoma
liczbe siedzen dla starzejacej sie

populacji Wroctawia.

30

str. 148

"Priorytet dla zywej ulicy i tworzenia
przestrzeni miejskich — przestrzen
przystankowa oraz petle tramwajowe/
autobusowe jako

przestrzenie wspodlne potencjalnie
generujace ruch w Miescie, powinny
by¢ miejscami otoczonymi ustugami
Z matg architekturg oraz zapewniac
mozliwos¢ odpoczynku podréznym.”
Moze nie jest to czesc tego
dokumentu, ale miasto w innych

planach powinno priorytetyzowac

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie dotyczy zakresu Planu

transportowego.
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zywe ulice i przestrzenie miejskie,
najlepiej kosztem liczby paséw/ ulic
dla samochoddw osobowych.
Jezeli miasto nie bedzie przyjazne
pieszym, piesi nie beda chcieli
spedzac¢ w nim czasu'. Jest to
czesciowo opisane na s. 163 planu,
jednakze tylko pod wzgledem
transportu Wroctawia (zrozumiate,
biorac pod uwage zakres tego

dokumentu).

31 |Zmniejszenie liczby podrézy Opinia nieuwzgledniona
niesamochodowych jest o o .
Zmniejszenie liczby podrozy

niebezpieczne i w sytuacjach )
samochodowych nie oznacza

kryzysowych bedzie prowadzito do ) ) .
ograniczenia mozliwosci ich
paralizu miasta. Projekt nie zawiera ) )
wykorzystywania w opisanych
zadnych informacji na temat sytuacji )
sytuacjach kryzysowych.
takich jak: brak dostaw pradu, atak
zimy czy strajk motorniczych, w
ktorych transport publiczny zostanie
zatrzymany. W takich sytuacjach to
samochody sg najlepszym i
najbezpieczniejszym rozwigzaniem, a,
pozbywajac sie ich, zmniejszamy
nasze bezpieczenstwo transportowe.
Walczac z kierowcami i przesadzajac
ich na site do MPK i na rowery (do

tego m.in. prowadzi ten dokument),

'Za: Film o plusach ulic bez samochoddw, Film o plusach dojazdu do pracy na
rowerze

24


https://www.youtube.com/watch?v=GlXNVnftaNs
https://www.youtube.com/watch?v=CgvYgxo6UY8
https://www.youtube.com/watch?v=CgvYgxo6UY8

sprawiamy, ze rodziny majace dzieci
beda uciekaty na przedmiescia, z
czym juz mamy do czynienia.
Dokument ma wiec zte podstawowe
zatozenia o redukcji ruchu
samochodowego i jest w tej formie

szkodliwy spotecznie i gospodarczo.
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Nie znalaztem w dokumencie
odniesienia do czasu dojazdu do
wezta przesiadkowego srodkiem
komunikacji. O ile poruszone zostato,
ze czestotliwosc takiego potaczenia
jest wazna, to nie znajduje
uwzglednia lokalnej charakterystyki
ruchu. Chocby nie wiem jak wysoka
bytaby czestotliwosé, to, jesli autobus
bedzie stat w korku z innymi
samochodami, taki dojazd traci sens.
Rozwigzaniem powinno byc takie
planowanie tras autobusow (byc¢
moze witgcznie z rozbudowa sieci
busow elektrycznych), ktére
minimalizowatyby opdzniania
(odpowiednio krotka trasa) i czas
przejazdu. Cel ten mozna osiggnac
przez budowe tras komunikacji
zbiorowej w bardziej konstruktywny
Sposob, np. poprzez specjalne
uprzywilejowane dla autobusdw trasy

(np. wytaczenia z zakazéw/ nakazéw

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie dotyczy Planu
Transportowego, a konkretnych
rozwigzan. W Planie wskazujemy
tylko mozliwe rozwigzania z
zakresu inzynierii ruchu, ktére
beda analizowane w ramach
realizacji wyznaczonych w planie

korytarzy transportowych.
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skretu), aby mozliwe byto
zaprojektowanie takiej trasy w
oddaleniu od tych zakorkowanych, a
korzystanie z niej byto atrakcyjne.
Catkowity czas podrdzy na trasie
bytby atrakcyjny dla posiadaczy

samochoddw.

33

To, co opisano w rozdziale
dotyczacym integracji transportu
miejskiego z indywidualnym, jest
absolutnie nierealne. Oczekiwane
zmniejszenie ruchu indywidualnego
przy znikomym rozwoju
infrastruktury prowadzi¢ bedzie do
zapasci transportowej. Planowane
zwiekszenie pojemnosci parkingow
P&R jest absolutnie niewystarczajace,
wielkosc¢ 100 miejsc parkingowych to
zaledwie 100-200 osob, ktore beda
mogty skorzystac z komunikacji
miejskiej. Prowadzone dziatania maja
charakter dziatarh monopolistycznych
—zZmniejszenie przepustowosci jezdni
i dostepnych powierzchni
parkingowych, bez znaczacego
rozwoju komunikacji miejskiej, jest
dziataniem PRZYMUSZAJACYM do
korzystania z niewydolnej
komunikacji (patrz: godziny szczytu).

Jezeli miasto ma podjac realne

Opinia nieuwzgledniona

Opinia ocenia realnosc
stosowanych rozwigzan — nie jest
to przedmiotem Planu

Transportowego.
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dziatania, zmierzajgce do
usprawnienia komunikacji, to nalezy
jak najszybciej rozpoczac budowe
metra. Usprawnitoby to znaczaco
komunikacje miejska oraz stworzyto
realna alternatywe dla transportu
indywidualnego. Obecne dziatania
witadz Wroctawia maja charakter
monopolistyczny z elementami

ztosliwosci.

34

S. 39, rozdziat 3.1.2

Wskazniki tego typu nie uwzgledniaja
aut, ktore istnieja w rejestrach, ale sg
tak zwanymi "martwymi duszami",
czyli sg to auta istniejgce gtdwnie na
papierze: Uwzglednianie syrenek,
zukow czy maluchow, ktore fizycznie
od dawna nie istniejg, wykrzywia
faktyczny stan rzeczy i jest
wygodnym argumentem za dalsza
opresja przeciwko kierowcom, ktorzy
chca jedynie dojechac do pracy,
sklepu lub lekarza, a fizyczna
niemozliwoscia jest, aby podrézowali
jednoczesnie wiecej jak jednym
pojazdem. Polityka miasta od dawna
opiera sie na pogarszaniu
przepustowosci oraz, tym samym,
jakosci przejazdow autami, dokonuje

sie przewezen, pasy ruchu zabierane

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie dotyczy zapiséw Planu
Transportowego. Wskazniki
prezentowane w Planie
Transportowym wykorzystywane
s3 niejednokrotnie w wielu

opracowaniach planistycznych.

27




s3 na sciezki rowerowe i buspasy
(nawet jezeli na danej trasie nie
kursuje zaden autobus, przyktadem
niech bedzie ul. Krakowska, gdzie
tramwaj przejezdza srednio co 15
min., @ reszte czasu pas stoi pusty).
Wyburzanie estakad czy inne tego
rodzaju antyinwestycje odbieram w
sposob jednoznacznie negatywny.
Ewentualna przesiadka czesci
zmotoryzowanych do komunikacji
miejskiej musi odbywac sie
dobrowolnie, poprzez polepszenie
atrakcyjnosci samych srodkow
transportu publicznego, tak, abysmy
nie czytali kazdego dnia o
wykolejeniach tramwajow czy
awariach sktadéw/ autobusdéw. Tam,
gdzie sg zielone torowiska, powinno
sie je udroznic dla ruchu
autobusowego, tworzac wspdlny
buspas i torowisko, sg to rozwigzania
bezkolizyjne, ktdre nie sg wycelowane
przeciwko kierowcom, a ku
pasazerom. Jednakowoz ciezko sie
oprzec wrazeniu, ze polityka
magistratu jest doktadnie odwrotna.
Zamiast inwestowac w bezkolizyjne
rozwigzania, dodaje sie punkty

tworzace problemy i zatory. Tworzy
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sie przejscia dla pieszych bez
sygnalizacji swietlnej na drodze
krajowej (ul. Brucknera), chociaz 100
m dalej jest przejscie bezkolizyjne ze
Swiattami. To powoduje zagrozenia
bezpieczenstwa dla wszystkich
uczestnikow ruchu, po czym miast
refleksji nad poczyniong zmiang i jej
efektami, stawia sie progi zwalniajace
i ograniczenie predkosci do 30 km/h
niczym w strefie zamieszkania, a
przypominam, mowa o
dwupasmowej drodze krajowej,
jednej z gtdownych arterii miasta. Jakie
beda tego efekty? Czy tego typu
dziatania poparte sg jakimikolwiek
badaniem? Oczywistym dla mnie
bedzie dalszy negatywny wptyw na
przejezdnosc¢ oraz szczegolna
"korkogennosc" takiego rozwigzania.
Tworzenie kolizyjnych stykow
niechronionych uczestnikdw ruchu z
kierowcami statystycznie jest zawsze
narazone na zmniejszenie
bezpieczenstwa, a w tym i innych
przypadkach stuzy za pretekst do
dalszego pogarszania przepustowosci
drog, ktére powinny zachowac swoja
szczegolna role w infrastrukturze

miasta. Postulat zmniejszenia udziatu

29




samochoddw prywatnych w
transporcie 0 10% jest jawnym
polaryzowaniem mieszkancoéw oraz
wykluczeniem pewnej ich czesci z
pewnego srodka transportu. Nie
kazdy jest wysportowanym miodym
aktywistg, ktory moze dojezdzac 15
km dziennie na rowerze, szczegolnie
zZwazywszy na geolokalizacje miasta i
fakt, ze sezon wiosenno-letni nie trwa
przez wiekszosc roku. Uwazam
zatem, ze plan jest antyteza wtasnego
tytutu, a owe "zrownowazenie" jest
wycelowane w jedng konkretna
grupe mieszkancow, ktora, poza
frazesami i papierowymi
inwestycjami, nie dodaje nic i jest
jedynie najbardziej poszkodowana
oraz wykluczona. Co wiecej, te
dziatania sg rowniez wymierzone
kolektywnie we wszystkich
mieszkancow, ostatecznie na koniec
dnia karetka stojgca w korku tak
samo nie dojedzie do kierowcdw, jaki
do ludzi korzystajacych z komunikacji
miejskiej czy tez do urzednikow,
ktorzy w pewnej grupie mieszkancow
dostrzegaja jedynie problem.
Kierowcy tez sg wroctawianami, ptaca

podatki i nasze interesy rowniez
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powinny byc¢ reprezentowane przez
ludzi wybranych naszymi gtosami,
gtosami kierowcoéw. Mamy prawo
oczekiwac polepszania infrastruktury,
a nie jej sabotowania. Zapewniam, ze
Moje stanowisko nie jest

odosobnione.

35 |S. 26, przedostatni akapit: Opinia uwzgledniona
Wzrost liczby os6b prowadzacych o ) )
Opinia zostanie uwzgledniona w
dziatalnos¢ gospodarcza, a w ) ) 3 )
koncowej wersji projektu Planu
szczegolnosci Jednoosobowej
Transportowego.
Dziatalnosci Gospodarczej, wynika ze
wzrostu zatrudnienia w sektorze IT.
(Umowy B2B). Takie osoby chetnie
korzystaja z komunikacji miejskiej.
36 |S.149 - Obszar: Opinia nieuwzgledniona

Oznaczenie przystanku. Powinien
zostac¢ dodany Element "Oznaczenie
numerow linii, ktére obstuguja dany
przystanek" ze wskazaniem, w jaki
sposob ma byc¢ to zrobione (czytelny i
estetyczny). W tym momencie
bowiem oznaczenia linii na stupkach
przystankowych to jedna wielka
"wyklejanka". Numery linii nie sg
utozone w kolejnosci rosnacej, co
mocno utrudnia szybkie rozeznanie
sie, jakie linie obstuguja dany
przystanek. Numery linii sg naklejane

W Sposob nieestetyczny — cyfry sa

Kwestia sposobu oznaczen
przystankow jest zbyt
szczegotowa i lezy poza zakresem
Planu Transportowego, niemnigj
jednak zgtoszone opinie zostang
przekazane i przeanalizowane
przez odpowiednie wydziaty UM

Wroctawia.
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utozone krzywo, naklejone sg naklejki
na naklejkach w kilku warstwach,
numery linii, ktdre nie obstuguja juz
danego przystanku, sg "zaklejane"
cienki paskiem, zamiast zostac po
prostu usuniete etc. Ten obszar
informacji na przystankach wymaga

znaczacej i natychmiastowe)j

poprawy.
37 |S.149 - Obszar: Informacja pasazerska|Opinia nieuwzgledniona
- Element: Schemat sieci potaczen. ) ) )
Umieszczanie map na kazdym
Schematy takie powinny zostac o _ )
przystanku wigze sie z duzymi
umieszczone i by¢ na biezaco ] o
kosztami, tym bardziej przy
aktualizowane na wszystkich )
obecnych i planowanych
rzystankach osazonych w wiaty,
Prey P Y Y remontach. Aktualne schematy
a nie tylko na przystankach
dostepne sg na stronach
weztowych. .
Internetowych UM Wroctawia.
38 |S.149 - Obszar: Informacja pasazerska|Opinia uwzgledniona
— Element: Informacja o zmianie ) ) o
Zapis taki znajduje sie w
rozktadu jazdy. Powinna sie ona ) )
przedtozonym dokumencie.
znalez¢ na wszystkich przystankach,
bez wzgledu na ich wyposazenie czy
status.
39 |S.150 — Obszar: Informacja pasazerska|Opinia nieuwzgledniona

— Element: Tablica DIP. Powinna sie
ona znalez¢ na wszystkich
przystankach z wyjatkiem
przystankéw o statusie NZ dla
wszystkich linii. Moga to byc tablice

umieszczone w konstrukcji wiaty,

Nie ma mozliwosci stosowania

tablic DIP na kazdym przystanku z

uwagi na wysokie koszty zakupu
oraz utrzymania. Dodatkowo taka

infrastruktura na terenie miasta
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ktore maja mniejszy rozmiar, jak np.
na przystanku tramwajowym Kolista
dla linii 31 32. Takie rozwigzanie jest
szeroko stosowane w Berlinie i
sprawdza sie doskonale. Widoczne na
takich tablicach sg odjazdy dla 2-3
najblizszych kursow + 3/4 linia dla

dodatkowych informacji.

jest uzupetniana w miare
mozliwosci finansowych i
prowadzonych remontow lub
inwestycji w miejscach zasadnych.
W dokumencie opisuje sie
pozadane standardy wyposazenia
przystankow w dwoch wariantach.
Jednym z elementéw
wyposazenia jest system
dynamicznej informacji

pasazerskiej (DIP).

40

S.160 - Tabela 20.

Miejsce publikacji: Pojazdy
komunikacji zbiorowej — warto
zastanowic sie nad sposobem
prezentacji kierunku jazdy na
pojazdach. W tym momencie kazdy
pojazd, w zaleznosci od modelu i roku
produkcji umieszczonego w nim
wyswietlacza, pokazuje nierzadko ten
sam tekst w rozny sposob, czesto
nieczytelny, dodatkowo réznymi
czcionkami, wielkoscig znakow i
uktadem stdw na wyswietlaczu.
Powoduje to duzg nieczytelnosc. Tak
jest np. dla linii D w kierunku
Gietdowa Centrum Hurtu. Czasami
tekst ten jest umieszczony w jednej
linii tekstu, ktory jest Scisniety w taki

Sposob, ze nie widac¢ nawet przerw

Opinia nieuwzgledniona

Kwestia sposobu prezentacji
informacji w poszczegdlnych
typach autobusdw jest zbyt
szczegotowa i lezy poza zakresem
Planu Transportowego, niemnigj
jednak zgtoszone opinie zostang
przekazane i przeanalizowane
przez odpowiednie wydziaty UM

Wroctawia.
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miedzy wyrazami, czasami jest
umieszczony w dwoch odrebnych
liniach, gdzie w pierwszej jest
Gietdowa, w drugiej Centrum Hurtu -
i jest to znacznie czytelniejsze.
Identyczna sytuacja ma miejsce dla
linii 9 w kierunku parku
Potudniowego. Kolejny przykitad to
linia 319 w kierunku stacji kolejowej
na Klecinie. Uktad wyrazdw na
wyswietlaczach jest nielogiczny.
Pierwsza linia Klecina Stacja, druga
linia Kolejowa. Znacznie bardziej
logiczne i czytelne bytoby utozenie:
pierwsza linia, tekst pogrubiony
Klecina, druga linia, tekst
niepogrubiony Stacja Kolejowa. Jesli
chodzi o kwestie pogrubienia, to
rowniez to powinno zostac
usystematyzowane, bo raz caty tekst
w dwaoch liniach na ekranie jest
pogrubiony, a innym razem tylko
pierwsza linia tekstu, z tg wazniejsza
informacja. Przyktad to linia 106 w
kierunku lotniska. Na czesci pojazddow
jest: pierwsza linia, tekst pogrubiony
Port Lotniczy, druga linia, tekst
niepogrubiony Airport — jest to
bardzo czytelny sposodb prezentacji

kierunku jazdy. Czasem jest: obie linie
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tekstu pogrubione, pierwsza linia
Port lotniczy, druga linia Airport —

wyglada to nieczytelnie.

41

S.166 - Tabela 21.

Zakres weryfikacji — Srednia predkosc
komunikacyjna — autobusy / -
tramwaje. Dla tramwajow sSrednia
predkosc¢ powinna wynosi¢ min. 35
km/h, dla autobuséw min. 40 km/h.
Przy dzisiejszych technologiach
budowy drég i torowisk oraz przy
odpowiednim zaplanowaniu tras
(biorgc pod uwage standardy innych
europejskich miast o podobnej
wielkosci i uktadzie komunikacyjnym)
predkosci te powinny by¢ znaczaco
wieksze niz obecnie. W przeciwnym
razie komunikacja publiczna bedzie
zerowa konkurencja dla transportu
indywidualnego samochodowego,
ktory teraz jest wybierany gtownie na
znaczaco krotszy czas dojazdu (biorac
juz nawet pod uwage to, ze autobusy
i tramwaje zatrzymuja sie na
przystankach i poruszaja sie z
predkoscig mniejsza niz auto oraz to,
Ze auta stojg dtuzej w korkach —
samochod we Wroctawiu wcigz
wygrywa w czasie dojazdu z punktu A

do punktu B po podobnej trasie co

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie dotyczy Planu
Transportowego, poniewaz odnosi
sie bezposrednio do rozktaddow
jazdy i rozwigzan punktowych z
zakresu inzynierii ruchu. Niemniegj
jednak zgtoszone opinie zostang
przekazane i przeanalizowane
przez odpowiednie wydziaty UM

Wroctawia.
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komunikacja miejska). Nie ma zatem
gtdbwnego moim zdaniem bodzca
zachecajacego do przesiadki na
transport publiczny — korzystaja z

niego tylko Ci, co musza.

42

10.3

Ze wzgledu na dtugofalowa
optacalnosc finansowa i ekologiczna
zlikwidowane zostang optaty
przewozowe. Bezptatna komunikacja
miejska zwiekszy mozliwosci
skutecznego realizowania polityki
transportowej zrownowazonego
rozwoju, wygeneruje wiekszy popytu
w segmencie uzytkownikow
transportu indywidualnego,
wyeliminuje koszty sprzedazy
(kasowniki, biletomaty) oraz
zminimalizuje wysokie koszty
alternatywne, w tym szereg kosztow
spotecznych powstajacych w
nastepstwie nadmiernego
wykorzystywania aut w ruchu

drogowym.

Opinia nieuwzgledniona

Propozycja oparta na mylnych
przestankach i sprzeczna z
mozliwosciami finansowymi
miasta oraz z jego polityka

finansowa.
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Stowo "tabor zeroemisyjny”, czyli taki
,Ktory podczas jazdy nie emituje
zadnych zanieczyszczen”, jednak w
rzeczywistosci kazdy jezdzacy pojazd
Zuzywa opony, hamulce, a w

przypadku autobuséw ogrzewanych

Opinia czesciowo uwzgledniona

Skorygowano zapisy zgodnie z
definicjami ustawowymi
okreslajacymi pojecie "autobus
zeroemisyjny" zamiast "tabor

zeroemisyjny".
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paliwvem ptynnym — takze spaliny.
Wystarczy poczytac¢ odpowiednie

opracowania w tym zakresie.

4by

Punkt 1.2 Btedne zatozenie, ze ruch
niesamochodowy ma wynosic az
70%.

Opinia nieuwzgledniona

Plan transportowy jest zgodny z
zatozeniami w przyjetych
dokumentach strategicznych i
planistycznych miasta, gdzie
zaplanowano, ze ruch
niesamochodowy do 2028 r.
wynosi¢ bedzie nie mniej niz 70%
—dane zgodne z innymi

dokumentami strategicznymi.

45

Punkt 1.3

Gdzie sg badania odnosnie ruchu
pasazerow? Brak rzetelnych badan,
skad i dokad mieszkancy sie
przemieszczajq. Przeciez widuje
autobusy przegubowe, gdzie jest
czesto mniej niz jeden pasazer.
Przyktadem jest linia TAT, ktorej
zatozeniem jest, ze mieszkancy ul.
Rogowskiej pracuja przy pl. Orlat
Lwowskich, a nie np. w Btoniach,

gdzie tylko samochodem da sie

Opinia nieuwzgledniona

Plan Transportowy bazuje na
modelu transportowym
stworzonym na bazie wynikoéow
KBR 2018. W zwigzku z brakiem
obecnie nowych badan dot.
potokdéw pasazerskich, to KBR
2018 s3 jedynymi, kompleksowymi
badaniami, ktére mozna
wykorzystac przy budowie
modelu transportowego w skali

Mmakro. Badania zachowan

dojechac? komunikacyjnych, w tym takze
ruchu pasazerow, byty elementem
sktadowym KBR 2018.
46 |Punkt 311 Opinia nieuwzgledniona
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Dlaczego podano tylko dtugosci
Sciezek rowerowych? Wroctawskie
Sciezki rowerowe sg czesto
niebezpiecznie wykonane.
Przyktaddw mozna wiele, ale taka
Sciezka rowerowa wzdtuz alei
Karkonoskiej nie jest sciezka, bo jest
na niej ruch pieszy. Ma wiele
kolizyjnych miejsc i do tego od ronda
Wielkiej Orkiestry Swigtecznej
Pomocy w sposob szybki nie da sie
dojecha¢ do Centrum Sleza (trzeba

nadtozyC¢ znacznie droge).

Dokument dotyczy zatozen
rozwoju publicznego transportu
zbiorowego a nie rowerowego.
Szczegotowe rozwigzania
techniczne dotyczace
infrastruktury rowerowej nie
wchodza w zakres planu

transportowego.
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Punkt 3.1.2

Co jest ztego w konkurencji
samochodowej przy obecnej,
niewydajnej komunikacji zbiorowej?
Jeden tramwaj potrafi na dtugi czas
zablokowac komunikacje

zbiorowa, a nie sg to rzadkie sytuacje.
Obecne wtadze miasta bardzo
utrudniaja ruch samochodowy,
przyktadem moze byc¢ ul. Stanistawa
Kunickiego. Po pierwsze jest tam
Znaczne ograniczenie predkosci, po
drugie garby na jezdni, ktére
uniemozliwiajg bezpieczny przejazd
samochoddw wigcznie z tymi matymi
autobusami marki Isuzu, ktore

niemalze zahaczajg o jezdnie

Opinia nieuwzgledniona

Plan zaktada dtugofalowe
dziatania, ktore maja na celu
zwiekszenie jakosci i komfortu
pasazerow komunikacji zbiorowe,.
Przewaga transportu zbiorowego
nad transportem indywidualnym
wynika z mniejszej emisyjnosci
pojazdow transportu zbiorowego
w przeliczeniu na jednego
pasazera i zdecydowanie
wiekszych mozliwosci

przewozowych.
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podwoziem na nierdwnosciach.

Komfort maty, emisja bardzo duza.

48 |Punkt 3.2 Opinia nieuwzgledniona
Kierunek, by tramwaj byt L ) ) )
W miescie, gdzie funkcjonuja
podstawowym srodkiem transportu, i )
przewozy tramwajowe, tworzenie
nie jest przemyslany, bo generuje
nowego systemu transportu
wysokie koszty i jest bardzo zawodny. . .
zbiorowego, jak BRT czy
Jeden tramwaj potrafi zablokowac ) ) ) )
trolejbusy, jest nieekonomiczne.
transport w znacznej czesci miasta. )
Wskazane w Planie
Trolejbusy czy szybka komunikacja ) . )
transportowym dziatania maja za
autobusowa (system lub sie¢) BRT o ) )
zadanie nie tylko zwiekszenie
(bus rapid transit ) sg tansze i bardziej o _ .
dostepnosci, ale i komfortu, i
niezawodne. )
czasu przejazdu transportu
zbiorowego.
49 |Punkt 4.7. Opinia nieuwzgledniona

Rozumiem, ze w ramach
efektywnego i bezpiecznego
przemieszczania sie zostanie
poprawiony uktad komunikacyjny i
beda zlikwidowane bariery, ktore sg
zrodtem uciazliwosci? Mam tu na
uwadze rozne nadgorliwe
ograniczenia predkosci (przyktadem
jest ul. Legnicka, gdzie byto 70 km/h
teraz troche ponad 40 km/h, aleja
Piastow, gdzie byto 60, a teraz przez
przeszkody terenowe trzeba
hamowac¢ do 20 km/h, co odbija sie
na szybkosci podrézowania nie tylko

autobusami, ale tez zwiekszang

Opinia nie odnosi sie do zapisu
Planu Transportowego.
Powstajgce ograniczenia w
zakresie poruszania sie
samochoddw osobowych s3
wprowadzane wytgcznie w celu
poprawy bezpieczenstwa w

miescie.
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emisja hatasu i zanieczyszczen).

50 |Punkt 4.8 Opinia nieuwzgledniona
Dlaczego zapomina sie o dostepnosci o
Dokument dotyczy zatozen
dla transportu indywidualnego? ) )
rozwoju publicznego transportu
Przeciez pieszy do rynku nie bedzie . . )
zbiorowego, a nie ruchu pieszego.
szedt na piechote z Psiego Pola, tylko
przyjedzie swoim autem.
51  [Punkt 4.10 Opinia nieuwzgledniona
Jest napisane o zmnigjszeniu gazow, ) ) )
Wraz z ograniczaniem liczby
ale witadze miasta robig catkiem cos .
samochodow osobowych na
przeciwnego. Przyktadem jest liczba o )
drogach emisja gazéw
niebezpiecznych przejsc¢ dla pieszych | . ) ) )
cieplarnianych bedzie malec.
(np. okolice przystanku . ) )
Szczegotowe rozwigzania z
tramwajowego Puttuska, L )
zakresu organizacji ruchu i
skrzyzowanie alei Armii Krajowej z ul. . i .
rozwigzan w zakresie
Bernarda Bogedaina), co generuje ) o
infrastruktury rowerowej nie sg
niepotrzebne zanieczyszczenia. )
przedmiotem Planu
Przyktadem zwiekszenia gazow
Transportowego.
cieplarnianych moze byc
skrzyzowanie ul. Granicznej z rondem
Pileckiego. Czy obecnie budowana
wschodnia Obwodnica Wroctawia z
rondami, ktére uniemozliwiaja
ekologiczng jazde przez ciggte
hamowanie i ruszanie co kilkaset
metrow. Spowalnia takze ruch
autobusow jadacych z i do lotniska.
52 |s.39,r.31.2. - Czy to jest jakis zart? Opinia nieuwzgledniona

Brak mozliwosci odniesienia sie

do konkretnego postulatu.
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53

412 — Martwi mnie, ze w
rozwazaniach nie uwzgledniono
trolejbusow jako zamiennika dla
autobusdéw spalinowych, a
poprzestano jedynie na autobusach
akumulatorowych i autobusach
napedzanych alternatywnymi
paliwami.

Jest to niepokojace, gdyz trolejbusy
maja wiele zalet przewazajacych nad
autobusami bateriowymi (ktore
zapewne pozostang domysla opcja).
Pierwsza z nich jest sam fakt
pobierania energii z sieci trakcyjnej,
co pozwala unikac problemow z
akumulatorami, takich jak awaryjnosc¢
w niskich temperaturach, straty
energetyczne przy tadowaniu czy
chociazby tatwopalnos¢ oraz dosc¢
krotki zasieg na jednym tadowaniu.
Nawet jezeli zdecydowano by sie na
trolejbusy z akumulatorami
trakcyjnymi, benefity bytyby
znaczace, gdyz nawet elektryfikacja
tylko kluczowych odcinkéw
zapewniataby mozliwosc tadowania
W ruchu — co znacznie zmniejszytoby
straty energetyczne, a trasy potozone
poza centrum nadal mogtyby byc¢

obstugiwane trakcja elektryczna.

Opinia nieuwzgledniona

Tworzenie nowego systemu
transportu zbiorowego jest
nieekonomiczne z uwagi na
rozwigzania juz stosowane w

miescie.
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Dodatkowo takie rozwigzanie
miatoby przewage nad tradycyjnymi
trolejbusami, gdyz nie trzeba by byto
instalowac skomplikowanej aparatury
w miejscach krzyzowki trolejbusu z
tramwajem.

Warto rowniez nadmienic, ze
trolejbusy dziatajg i maja sie Swietnie
W trzech innych polskich miastach, a
obecnosc sieci tramwajowej nie jest
przeszkoda dla trolejbusow, gdyz w
wielu miastach na swiecie obie formy
transportu koegzystuja, miedzy
innymi w: San Francisco w USA, w
Zurychu w Szwajcarii, we Lwowie w
Ukrainie, w Petersburgu w rosji,
Bernie w Szwajcarii, czy w Brnie w

Czeskiej Republice.
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10.1 MOZLIWE FORMY | ZRODLA
FINANSOWANIA UStUG
PRZEWOZOWYCH

Transport zbiorowy we Wroctawiu
powinien byc¢ finansowany ze skfadek
deweloperdéw budujacych tutaj
osiedla (np. firma, ktéra buduje wiecej
niz 1 budynek na danym obszarze)
oraz ze sktadek firm, ktore maja tutaj
duze zaktady pracy. To te podmioty
generuja najwiekszy ruch w miescie i

wykorzystuja finanse miasta do

Opinia nieuwzgledniona

Rozwigzanie niemozliwe do

realizacji ze wzgleddw prawnych.
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sprowadzania swoich lokatorow i
pracownikow. Eksploatujg i wrecz
zadajg tworzenia nowych linii.
Dlatego powinni doktadac srodki
finansowe do komunikacji zbiorowej.
lch wktad mogtby zastgpic wptywy z
biletéw, dzieki czemu komunikacja
miejska bytaby bezptatna dla
mieszkancow, a miasto miatoby staty
dochdd. Mysle, ze takie lub podobne
rozwigzanie zrzucitoby
niesprawiedliwy udziat finansowy
miasta, z ktérego korzystaja firmy

prywatne, czesto zagran iczne.
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Na str. 145-146 nie przeprowadzono
analizy w zakresie opracowania
koncepcji dziatan w celu tworzenia
ciggow komunikacyjnych na
grodzonych osiedlach
deweloperskich wybudowanych na
sprzedanych przez miasto dziatkach,
ktdre przewaznie stanowig
najwiekszg bariere umozliwiajaca
dojscie na przystanek w szybki

sposob.

Opinia nieuwzgledniona

Zagospodarowanie i sposob
zabudowy terendéw
mieszkaniowych nie jest
przedmiotem niniejszego

dokumentu.
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Na str. 141 nie przeprowadzono
analizy w zakresie taktu i dostepnosci

kolei miejskiej.

Opinia nieuwzgledniona

Organizatorem transportu
kolejowego jest samorzad
wojewodztwa dolnoslaskiego,

standardy ustug kolejowych, w
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tym czestotliwosci, sg opisywane

w dokumentacji tego samorzadu.

57

Na str. 93 nie uwzgledniono wezta
most Grunwaldzki, a ten przystanek
stanowi zdecydowanie gtowny punkt
dojazdowy dla studentéw
Politechniki i Uniwersytetu
Wroctawskiego (kampusy w okolicy

placu Grunwaldzkiego).

Opinia nieuwzgledniona

Tabela na str. 93 nie dotyczy
weztow a rejonow
komunikacyjnych, zgodnych z
opracowanym modelem

transportowym.
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Na str. 40 brakuje analizy wypetnienia
parkingéw P&R oraz przyczyn
duzego/ niskiego ich wykorzystania

przez uzytkownikow.

Opinia uwzgledniona

Uzupetniono opis o dostepne
dane z okresu przed pandemiag
COVID-19, pdzniejsze dane nie sg
reprezentatywne ze wzgledu na
ograniczenia transportowe oraz
zmienne zasady dostepnosci

parkingow.
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Na str. 36 brakuje analizy wzrostu/
spadku ruchu rowerowego i ich
przyczyn oraz wptywu stanu i
ciggtosci infrastruktury na jego

zmiane.

Opinia nieuwzgledniona

Dokument dotyczy zatozen
rozwoju publicznego transportu

zbiorowego, a nie rowerowego.
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W Planie Transportowym brakuje linii
tramwajowych na Stabtowice,
Ofttaszyn i Muchobdr Wielki —to sa
duze osiedla pozbawione dostepu do
linii tramwajowej, a koszt budowy
takowych nie jest znaczgco wysoki.

Osobiscie uwazam, ze miasto

Opinia nieuwzgledniona

Plan Transportowy uwzglednia
zapisy Programu Tramwajowego
2.0 oraz inwestycje mozliwe do

zrealizowania do 2027 r.
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powinno rozwijac trasy
autobusowo-tramwajowe wszedzie
tam, gdzie jest taka mozliwosg, takze
podczas remontow. W takim
przypadku autobus nie stoi w korku
razem z samochodami osobowymi,
przez co wielu kierowcdw, widzac to,
przesigdzie sie na MPK.

Jako mieszkaniec licze, ze miasto
zrezygnuje z bezsensownych
rozwigzan jak nowa Buforowa i stara
Buforowa na Jagodnie. Sytuacja ta
jest chyba najwiekszg aberracjg w
kraju i obiektem smiechu wielu

turystow.
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Mam zastrzezenia do s. 133,
finansowanie transportu. Wedtug
mnie komunikacja miejska we
Wroctawiu powinna by¢ darmowa.
MPK jest fundowane przez wtadze
miasta, a wiec z pieniedzy
podatnikdw. Nie rozumiem, czemu
powinienem ptacic¢ za cos, co
powinno zapewni¢ miasto, tak jakby
to byta firma przejazdowa. Takie
rozwigzania dziataja w wielu miastach
w Polsce m.in. w Zorach, Koscierzynie,
Strykowie, Gostyniu, Gizycku,

Dziatdowie, Mosinie i na terenie gmin

Zakroczym czy Sitno, a takze w

Opinia nieuwzgledniona

Brak mozliwosci finansowych.
Darmowa komunikacja
spowodowataby znacznie wieksze

naktady z budzetu miasta.

45




—5Y

bardzo duzych miastach w Europie
jak Estonia, Szwecja, czy Belgia.
Dlatego mysle ze we Wroctawiu tez

powinno dziatac.
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13.1 STANDARDY W ZAKRESIE
INFRASTRUKTURY PRZYSTANKOWEJ]
| DOSTEPNOSCI PRZYSTANKOW
KOMUNIKACYJINYCH

"nalezy dazyc¢ do budowy
przystankow z antyzatoka. Takie
rozwigzanie powoduje przede
wszystkim uspokojenie ruchu, czyli
zwieksza bezpieczenstwo
podroznych". Rownie dobrze mozna
zrobic jakis opadajacy szlaban jak
tramwaj czy autobus podjezdza na
przystanek. Zwezanie drogi zmniejsza
bezpieczenstwo ruchu
samochodowego przez ograniczanie
pola manewru pojazdu i brak
mozliwosci ominiecia osob czy
zwierzat, ktére wtargnety na ulice.
Zwezanie droég oraz wymuszanie
zmniejszania predkosci skoro nie jest
to faktycznie potrzebne, generuje
korki. To nie jest "zrbwnowazony
rozwaj", tylko dyskryminacja ruchu

samochodowego.

Opinia nieuwzgledniona

Zapisy ujete w Planie nie maja na
celu dyskryminacji zadnej grupy
uczestnikow ruchu, lecz dazenie
do zrownowazonego transportu w
miescie. W Planie zapisano, ze
przystanki z antyzatoka beda
realizowane "w sytuacji, kiedy
szerokosc¢ ulicy jest zbyt mata, aby
wybudowac peron wyspowy o
odpowiedniej szerokosci, nalezy
dazy¢ do budowy przystankow z
antyzatoka. Takie rozwigzanie
powoduje przede wszystkim
uspokojenie ruchu, czyli zwieksza
bezpieczenstwo podréznych,
poprzez spowolnienie i
zatrzymanie ruchu pojazdow
podczas postoju pojazdu
komunikacji zbiorowej na
przystanku. Przystanki z
antyzatoka zaleca sie stosowac w
przypadku przystankow
tramwajowych/autobusowych (po
spetnieniu odpowiednich

parametrow technicznych)."
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3.1.2 Transport samochodowy
"Rosnacy wskaznik motoryzacji
samochodoéw osobowych oznacza, ze
Nna terenie gminy Wroctaw rokrocznie
przybywa samochoddéw osobowych,
ktore stanowia konkurencje dla
transportu zbiorowego"

Transport samochodowy stanowi
konkurencje i dobrg alternatywe dla
zawodnej, nie jezdzacej terminowo,
nieraz niekomfortowej oraz
ograniczonej zasiegiem komunikacji
miejskiej. Jest to szczegdlnie istotne
dla mieszkancodw gmin osciennych,
nie majacych innego dojazdu do
miasta, oraz ludzi, ktérzy po prostu
potrzebuja samochodu. Jako rodzic
Nnie wyobrazam sobie jezdzenia
tramwajem z malutkim dzieckiem i
wszystkimi jego rzeczami, czekaniem
na przystanku i potem ttoczenie sie w
autobusie. Mysle, ze wiekszosc¢
rodzicow tak ma. Rosnacy udziat
transportu samochodowego w
miescie jest bardzo istotny i nie
mozna go pominac; oznacza, ze
wiekszosc¢ ludzi tego transportu
potrzebuje. Opisany plan jest taki,
zeby rozwijac i promowac

komunikacje miejska, a nie ma nic o

Opinia nieuwzgledniona

Zapisy ujete w Planie nie maja na
celu dyskryminacji zadnej grupy
uczestnikow ruchu, lecz dazenie
do zrownowazonego transportu w
miescie. Dokument nie jest
konstruowany w celu pogorszenia
jakosci podrozy samochodami
osobowymi, lecz by dazy¢ do
polepszenia jakosci i dostepnosci
do transportu zbiorowego.
Dodatkowo nalezy podkreslic, ze
Plan prezentuje dane z innych
dokumentdéw planistycznych, w
ktorych przewidziano realizacje
inwestycji polegajacych na
budowie nowych parkingoéw typu
Park&Ride.
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rozwoju infrastruktury drogowej,
skoro to bardziej ich mieszkancy
potrzebuja. Poszerzanie drog,
budowa estakad na zattoczonych
skrzyzowaniach, budowa obwodnic
aby odcigzyc¢ przejazd przez centrum
optymalizacja sterowania
sygnalizacja swietlng uptynnitoby
ruch samochodowy. Razem z
polepszaniem jakosci i dostepnosci
komunikacji miejskiej stanowitoby to
prawdziwy "zrownowazony rozwoj
transportu". A mieszkancy mogliby
sobie wybrac, z czego chca korzystac.
Dodam tutaj, ze parkingi Park&Ride o
typowej pojemnosci 50-165 migjsc sa
zatosne. Wystarczy przejechac sie na
P&R na Lesnicy, o 7:00 rano juz
zadnego miejsca nie ma. Kilkaset
miejsc postojowych na P&R to

minimum, zeby to miato jakis sens.
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Str. 13 — w zestawie gmin brakuje

gminy Oborniki Slaskie.

Opinia nieuwzgledniona

GCmina Wroctaw nie posiada
podpisanego porozumienia
mMiedzygminnego z gming
Oborniki Slaskie.
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str. 23 — Jak widac planowana, liczba
ludnosci w rejonie Lipy Piotrowskiegj i
Widawy znaczaco wzrasta, ale nie

nadaza za nig system transportowy,

Opinia nieuwzgledniona

W Planie Transportowym

definiuje sie korytarze
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ktory nie przystaje do potrzeb
mieszkancdow, co prowadzi do
korzystania z transportu
indywidualnego. Nie ma wezta
komunikacyjnego, ktoéry wskazany

zostat w Studium 2018.

transportowe, a nie przebieg
konkretnych linii
komunikacyjnych. Korytarze
transportu zbiorowego okreslone
zostaty w dokumencie i
uwzgledniaja zidentyfikowany
popyt na transport zbiorowy
skorelowany z obecnymi
uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zbiorowego i zagospodarowania

miasta.
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str. 25

Planowana sie¢ tramwajowa — jako
wydajny srodek komunikacji, gdy nie
ma mowy o0 metrze, ani kolei
aglomeracyjnej, winna byc¢ bardziej
rozwinieta i powinna siegac gtebiej w
oddalone osiedla, zakorczona
wspottworzacymi z nig weztami
przesiadkowymi. Powinny one byc¢
podstawa transportu miejskiego,
wspotpracujac z systemem ITS. Wezty
przesiadkowe winny by¢ punktowe
dla wszystkich form transportu, a nie
oddalone od siebie — np. ztym
przyktadem jest petla Poswietne,
gdzie planuje sie parking, ale przy ul.
Wotowskiej, bez autobusow, a takze

nowa stacja kolejowa Wroctaw —

Opinia nieuwzgledniona

W Planie Transportowym
wskazuje sie istniejgce wezty
przesiadkowe oraz ich planowane
lokalizacje, ktore sg zgodne z
zapisami innych, uchwalonych i
przyjetych dokumentow
strategicznych i planistycznych
Niemniej jednak zgtoszone opinie
zostang przekazane i
przeanalizowane przez
odpowiednie wydziaty UM

Wroctawia.
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Szczepin i pooddalane wzgledem
siebie wszystkie przystanki
tramwajowe i autobusowe wzdtuz
ulic: Popowickiej, Starogroblowej i
Dtugiej — takiego zaprojektowanego
bataganu komunikacyjnego dawno

nie byto.
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str. 36

Odszedtbym od niefortunnego
nazwania jazdy rowerem transportem
rowerowym. Tu on moze i jest
potrzebny, ale nie jest i nie bedzie
powszechny, bo jest zbudowany
fragmentarycznie réznymi
parametrami, bez kontynuacji za
skrzyzowaniami, niebezpieczny, gdy
jest wydzielony tylko malowanka z
jezdni, zawezajac ja. Jest to jednym
stowem w 1/3 poprawny przebieg
miejsc przemieszczania sie rowerami.
Brakuje rozwigzan do jazdy w okresie
jesiennym, zimowym i
wczesnowiosennym. Zima trasy
przeznaczone dla rowerzystow s3
tylko w niektorych miejscach
odsniezane np. w tym roku (zima
2022) zabrakto odsniezania na moscie
Milenijnym czy na chodniku przy ul.
Petczynskiej. Sg tez stabo

oznakowane lub wcale. Budujac trasy

Opinia nieuwzgledniona

Wytyczne dotyczace realizacji
drog rowerowych oraz wskazniki
jakosciowe nie sg przedmiotem
Planu. W dokumencie wskazuje
sie wytacznie na plany zwigzane z
infrastruktura rowerowa, ktdre
zostaty juz ujete w innych
dokumentach strategicznych
dotyczacych tej tematyki.
Szczegotowe rozwigzania z
zakresu organizacji ruchu i
rozwigzan w zakresie
infrastruktury rowerowej nie s3
przedmiotem Planu

Transportowego.
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rowerowe, ze wzgledu na stabego
uczestnika ruchu, nalezy dbac o stan
tych tras. Oznakowanie pionowe tez
ma wiele mankamentdw, w tym np.
Zte ustawienie znakow czy tez
wysokie ich umieszczenie — nalezy
wszystkie istniejgce trasy
przetestowac (wszystkie grupy
wiekowe), aby naprawic btedy, a
nowych nie popetniac, tak jak np.
wzdtuz ul. Obornickiej — moje
zgtoszenie w 2016 r. i potwierdzenie
nieprawidtowosci przez WIM dopiero
teraz jest korygowane. Czesc tras
rowerowych powstato z
wykorzystaniem ulic, ktérym nadano
status ruchu uspokojonego, ale
umozliwiono parkowanie pojazdow,
co doprowadza do czynnej
przejezdnosci tylko potowa jezdni w
obu kierunkach w tym ruch
rowerowy, niebezpieczny tu i
nieprzyjemny. Pytanie: czy Wroctaw
dba o osoby mtode, dzieci — wg mnie
kompletnie ignoruje przystosowanie
tras rowerowych dla rodzin, dzieci i
0sOb starszych, a to jest wykluczenie.
Jesli nie, to w ,,dokumencie” winna
by¢ analiza wiekowa korzystajacych z

tras rowerowych. Przyktad — dopiero
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po interwencji wprowadzono jednak
trase rowerowa do budowanej szkoty
przy ul. Cynamonowej, wczesniej

postawiono na wiaty, ale bez dojazdu!
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str. 37 —rys. 11

Pokazano trasy rowerowe. Papier
przyjmie wszystko. Jednak nie o
liczbe kilometrow chodzi, ale o jakos¢
tras. Nie jest zastuga miasta trasa po
watach nadrzecznych, ale jak
rozumiem, to produkt zastepczy za
nierealizowane trasy rowerowe o
znaczeniu rekreacyjnym. Takich tras
nie ma we Wroctawiu — Wroctaw nie
stawia na rozwqj sportu czy tez
rekreacji — a z tras rekreacyjnych
mogtoby korzystac¢ dzieci, rodziny,
osoby starszych. W dokumencie
zupetnie pomija sie hatas i
oddziatywanie hatasu na osoby
korzystajace z rowerow, czy pieszych

zlokalizowanych tuz przy jezdniach.

Opinia nieuwzgledniona

Wytyczne dotyczace realizacji
drég rowerowych oraz wskazniki
jakosciowe nie sg przedmiotem
Planu. W dokumencie wskazuje
sie wytacznie na plany zwigzane z
infrastruktura rowerowa, ktére
zostaty juz ujete w innych
dokumentach strategicznych
dotyczacych tej tematyki.
Szczegotowe rozwigzania z
zakresu organizacji ruchu i
rozwigzan w zakresie
infrastruktury rowerowej nie s3

przedmiotem Planu.

9

S. 41 — Lokalizacja parkingow ,parkuj i
jedz”

Idea stuszna, ale staba motywacyjnie
oraz lokalizacyjnie. Jak juz
wspominatem w innych pismach na
przyktadzie petli Poswietne,
urzednicy wymyslili sobie, ze parking

przed Marino ma byc¢ typu parkuj i

Opinia nieuwzgledniona

Kwestia lokalizacji przystankoéw
P+R jest zbyt szczegdtowa kwestig
lezaca poza zakresem Planu. W
dokumencie przedstawia sie
wytacznie plany inwestycyjne
zZwigzane z tego typu parkingami,

ktore sg zapisane w innych
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jedz, co byto dobre, dopdki nie
wprowadzono optat (teren
komercyjny), a urzednicy wymyslili
taki parking przy ul. Wotowskiej (nie
wiadomo, na kiedy!!), ktéry raczej
bedzie niespdjny z petla tramwajowa
i komunikacja autobusowa. Chodzi o
tworzenie weztdw przesiadkowych.
Niestety we Wroctawiu to nie dziata,
bo sg biura planowania
przestrzennego, ktdre tworza
nielogiczne punkty w znacznych
odlegtosciach od siebie — parking
oddalony od przystankdw czy petli
tramwajowych, czy przystankow
kolejowych. To, ze sg zapetnione, to
jedno, ale o ile mozna by byto je
zapetni¢ wieksza liczbg samochoddw,
gdyby byty w miejscach
wspomnianych, w tzw. weztach
komunikacyjnych. Ale do tego trzeba
by zaplanowania przejazdow
transportu szynowego - logicznego i
szybkiego. Brakuje koordynacji w
rozwigzywaniu technicznych relacji
przystankow réznego rodzaju
komunikacji publicznej — kazda
jednostka — czy to tramwaje,
autobusy, kolej, rowerzysci — planuja

pod siebie, zapominajac o

dokumentach strategicznych i
planistycznych miasta. Niemniegj
jednak zgtoszone opinie zostang
przekazane i przeanalizowane
przez odpowiednie wydziaty UM
Wroctawia. Planowany parking
przy ul. Wotowskiej powigzany jest
z pobliskim przystankiem

tramwajowym i autobusowym.
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skoordynowaniu w jeden wezet lub z
dojsciem maksymalnie do minut od
jednego srodka komunikacji do
drugiego. Wspomniatem wczesniegj
bataganiarski rozstaw przystankow w
realizowanej ul. Popowickiej, ul.
Starogroblowej i ul. Dtugiej — to jest

jedno miasto.
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S. 47

Siec¢ kolejowa nie wykorzystana w
stosunku do mozliwosci. Wroctaw
chyba nie przyjmuje do wiadomosci,
ze sporo 0sob dojezdzac moze
pociggami i dalej transportem
miejskim. Nie wida¢ zadnych prac w
tym zakresie, czego przyktadem jest
dalej martwy dworzec Swiebodzki,
nawet ,Kolejowo” sie wyniosto. Czy to
strach przed zadeptywaniem
chodnikow przez ttumy oséb
mogacych wysiadac¢ na dworcu? Na
pewno brak osob, ktére panuja nad
transportem publicznym, kazdy
wydziat sobie i nie sg istotne sprawy
zZwigzane z dostepnoscia kolei, bo to

wiekszy ktopot.

Opinia czesciowo uwzgledniona

Stopien planowanego udziatu
przewozow kolejowych w
przewozach miejskich jest
zaplanowany w skali uznanej za
realng przy zatozeniu realizacji
zaplanowanej skali rozwoju
przewozow aglomeracyjnych oraz
modernizacji infrastruktury
kolejowej. Dodatkowo nalezy
podkresli¢, ze w Planie
Transportowym wskazuje sie
dziatania majace na celu poprawe
dostepnosci kolejowej, np.
poprzez rozbudowe infrastruktury
kolejowej w rejonie stacji Wroctaw
Swiebodzki umozliwiajaca
ponowne witgczenie w 2027 r. tej
stacji do obstugi przewozow
regionalnych z kierunkdow Legnicy,
Jaworzyny Slaskiej i Wotowa, a

takze dobudowe drugiego toru na
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odcinku Wroctaw Swiebodzki —

Wroctaw Muchobbér.

71 |s. 51 - Dostepnos¢ - stupki Opinia uwzgledniona
przystankowe. )
Informacja o przystanku na ul.
Brakuje zaakceptowanego przez BZM ) ) )
Kminkowej/ ul. Kaparowej
dnia 27.04.2021 stupka ] )
zostanie dodana w ostatecznej
przystankowego i przystanku .
wersji dokumentu.
Kminkowa/Kaparowa, co ktéci sie z
zatozong i planowang dostepnoscia
dojs¢ nie dtuzszych niz (400 m) 500
m (W tym przypadku zasieg jest ok. 1
km dla znacznej czesci osiedla
mocno rozbudowanego,
wielotysiecznego).
72 |s.52 Opinia nieuwzgledniona

Trudno odniesc sie do tego punktu,
bo Wroctaw odstawit kolej
aglomeracyjng, co wykazat w
zestawieniu tabelarycznym
dotyczacym liczby oséb
korzystajgcych ze stacji. Wroctaw tez
odstgpit od biletu kolej — komunikacja
miejska. To, 0 czym rozmawiamy, o
steku zyczen. Jest to zwigzane z
antykolejowa polityka miasta oraz
brakiem odpowiedniej dostepnosci
komunikacji miejskiej. Nawet
najnowsze przystanki nie sg
skomunikowane z transportem

miejskim np. Rézanka czy Szczepin -

Stopien planowanego udziatu
przewozow kolejowych w
przewozach miejskich jest
zaplanowany w skali uznanej za
realng przy zatozeniu realizacji

zaplanowanej skali rozwoju

przewozow aglomeracyjnych oraz

modernizacji infrastruktury

kolejowe,j.

55




dojscia sg wydtuzone, czyli trzeba
liczy¢ od wyjscia z pociggu do
przystanku ok. 7-10 minut +
oczekiwanie na pojazd np. ok. 10
minut, co daje 20 minut na
przesiadke. W tym momencie takie
rozwigzanie traci na atrakcyjnoscii co
Z tego, ze wybudowano, skoro nie
dostosowano w sposob nalezyty
inwestycji do potrzeb i oczekiwan -
inaczej niz w Trojmiescie czy
Warszawie. Pisatem o tych
mankamentach, ale dostepnosc nie
jest badana, liczy sie satysfakcja z
ilosci. Podobnie linia kolejowa 285 —
obstuzy mieszkancéw gmin
osciennych, ale jest nieatrakcyjna dla
mieszkancow, a wrecz stanowi
zawalidroge, podobnie jak przystanek
Sottysowice — gdzie tam jest wezet
przesiadkowy; Kowale, gdzie jest tam
wezet przesiadkowy; Swiebodzki i
linia kolejowa na Lesnice — brak
przejazdow storpedowany czesciowo
takze budowa TAT-u — w tym zakresie
Wroctaw nie prowadzi wspdlnej
polityki komunikacyjnej, co rzutuje na
atrakcyjnosci, przejazdowosci i na
pewno na finansach miasta. Pisanie o

dostepnosci w ,dokumencie” nie jest
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potwierdzone w rzeczywistosci.

73

str. 54 Powaznym zarzutem jest to, ze
miasto, tworzac ,dokument”, nie
moze uzywac stow: powinno, winno i
tym pokrewne — jak bedzie.
Zadaniem miasta jest planowanie i to
na Kkilka czy kilkanascie lat do przodu
(takze po to, aby sobie nie robic
problemow). Niestety, planowanie nie
polega na liscie poboznych zyczen,
ale na rzeczywistej analizie potrzeb.
Postuze sie przyktadem sprawnosci
przejazdowej autobusu linii 143
(obecnie w kategorii kierunkowej).
Gdy zastosowano przejezdnosc¢ od
wezta Kminowa do wezta Opordw, to
byta ona i czasowa, i szybka; po
doprowadzeniu do kolejnych weztéw
zatracita na swojej punktualnosci, a
zatem i atrakcyjnosci. Zresztg tabela z
weztami przesiadkowymi wiele mowi
i dokumentuje moje spostrzezenia —
brak, brak i jeszcze wiele razy brak.
Wroctaw w tej kwestii jest dopiero
raczkujacy, ale wazne sg zmiany w
MPZP, aby na tym etapie wprowadzic
mozliwos¢ szybkich inwestycji w tym
zakresie — o czym np. jest w Studium
2018, a cytujac ,Powyzsza tabela

wskazuje, ze we Wroctawiu jest duzo

Opinia nieuwzgledniona

Uzyte stownictwo zalezne jest od
opisywanego kontekstu.
Sytuacje dotycza dziatan

przesgdzonych oraz planowych.
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miejsc, gdzie mozna rozpoczynac i
konczy¢ podroéz, a takze zmieniac
srodek transportu w kazdej czesci
Miasta. Zaleznos¢ pomiedzy weztami
jest taka, ze im blizej centrum, tym
mniej miejsca na pojazdy
indywidualne, a wieksza uwaga
skupiona jest na transporcie
publicznym oraz rowerach. Nalezy
miec na uwadze, ze w przypadku
weztow przesiadkowych, gdzie
mieszkancy maja mozliwosc
przesiadania sie miedzy srodkami
transportu publicznego, bardzo

istotnym aspektem jest rozktad jazdy

pociggow, autobusdow lub tramwajow.

Jezeli rozktad jazdy nie bedzie
uwzgledniat wysokiej czestotliwosci
kursowania srodkoéw transportu, to
przesiadka staje sie nieatrakcyjna, co
Wigze sie z zagrozeniem, ze
mieszkaniec czesciej bedzie wybierat
samochdod osobowy jako
podstawowy srodek transportu.”
Utwierdzam sie co do pism
kierowanych do urzedu, oraz tekstu
powyzej, ktore sg tozsame z
cytowanym tekstem. Wbrew temu
Zzapisowi i moim pismom,

otrzymywatem odpowiedzi, ze
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Wwnoszone uwagi sg bezzasadne.
Jednak ,dokument” ten potwierdza

moje uwagi.

74

s. 58 (...) Niektore przystanki
wymagajg przebudowy. Dotyczy to
przede wszystkim wiat
przystankowych, ktére, mimo ze
zgodne z przepisami (archaicznymi),
Zawezaja Swiatta przejazdu wozkom
0sOb z niepetnosprawnosciami czy
wozkom dzieciecym, czy poruszania
sie ogdlnie (osobom z
niepetnosprawnosciami i bez).
Przyktadem jest przystanek z wiatami
z demobilu pn Kwiska. Wiata
powinna by¢ wspornikowa, a
elementy przystankowe odpowiednio
ergonomicznie wbudowane. Pisanie,
ze jest przepisowo, nie stanowi o jego
poprawnej uzytkowosci. | dlatego
wszystkie inne przystanki trzeba
zaplanowac do przebudowy — zreszta
postugujac sie kartami katalogowymi
UM Wroctaw. Wazne sg krawedzie
peronowe — dobrze, ze niektdre s3 juz
dostosowane dla oséb z
niepetnosprawnosciami. Podobny
btad z wiatami wielostupkowymi
popetnia sie na trasie tramwajowe]

przy ul. Popowickiej, Starogroblowej i

Opinia uwzgledniona czesciowo

W dokumencie okreslono
pozadane standardy dostepnosci
przystankow komunikacyjnych w
dwoch wariantach: minimalnym i
kompleksowym, wskazano takze
standardy w zakresie dostepnosci
dla oséb z
niepetnosprawnosciami.
Szczegotowe rozwigzania
projektowe nie stanowia

elementu Planu Transportowego.
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Dtugiej. Gdzieniegdzie zastosowano
wiaty wspornikowe, i one nie

stanowig przeszkody, szkoda tylko, ze

W poprzek postawiono inne elementy

— przystanek Dworzec Autobusowy.

75 |s.60 Opinia nieuwzgledniona
ZNowu stowo — powinno, powinien — o
We wskazanym migjscu w
to miasto jest zobowigzane do _
dokumencie Planu
zaplanowania i realizacji wspotpracy z . )
transportowego nie wystepuja
organizatorami przejazdow . .
okreslenia w rodzaju
kolejowych i Marszatkiem .
postulowanych w przekazanej
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, o
opinii.
podajac konkretne informacje, a nie
oczekiwania - zreszta od kogo?
76 |s.63 Opinia nieuwzgledniona
Niestety, ale zaczyna sie od zyczen o S
Wymienione w przekazanej opinii
kierowanych nie wiadomo do kogo. o )
strony zawieraja wytacznie
Jarozumiem, ze ,dokument” miat na P
omaowienia istniejacych
celu pokazanie integralnosci i . . )
dokumentdw strategicznych, nie
sprawnosci komunikacji na terenie )
ma tam rzekomych postulatow,
Wroctawia. Jednakze od tej strony . ) . )
ktdre "sg kierowane nie wiadomo
Zzaczyna sie wskazywanie nie
do kogo".
wiadomo kogo w celu zrealizowania
wczesniejszych punktow do strony
62.
S. 64
Patrz opis do strony 63.
77 |s.67 Opinia nieuwzgledniona

Temat ten (,Co istotne, w Studium

Uwarunkowan i Kierunkdow

Dokument nie stanowi

wytycznych do opracowanych
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Zagospodarowania Przestrzennego
wskazuje sie na koniecznosc¢
wyznaczania w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego
rezerw terenowych pod infrastrukture
komunikacyjna (np. parkingi P&R).
Jednoczesnie w miejscowych
planach zagospodarowania
przestrzennego obligatoryjnie
powinny pojawic sie zapisy szeroko
opisane w SUIKZP, dotyczace polityki
zrownowazonej mobilnosci w
zakresie podziatu Miasta na strefy
dostepnosci komunikacyjnej,
integracji systemu transportowego,
systemu parkingoéw przesiadkowych
P&R, polityki parkingowej oraz
elementow | cech podstawowego
uktadu drogowego.") poruszatem w
wielu pismach kierowanych do
urzedu, informujac, ze tworcy MPZP
opracowuja je punktowo, czasem
wbrew Studium 2018, ale piszac o
zgodnosci z nim, np. plan wytozony
dla ul. Fryzjerskiej, gdzie zastgpiono
budownictwo kameralne
budownictwem niskim, albo teren
WUW-y przeksztatcono z AG, gdzie
nie wprowadza sie powigzan

komunikacyjnych, doprowadzajac do

plandw miejscowych, jest to cel
Studium uwarunkowan i
kierunkdéw zagospodarowania

przestrzennego miasta.
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paralizu miasta w trakcie realizacji w

zgodzie z MPZP dla okreslonego

terenu.
78 |s.79 Opinia nieuwzgledniona
,Podsumowanie” jest niezwykle
Brak konkretnego postulatu, do
odkrywcze! . , . o
ktoérego mozna bytoby sie odniesc.
79 |s. 81 Opinia nieuwzgledniona

Albo Wroctaw przespat, albo
zlekcewazyt, albo uznat kolej za
.Konkurencje” dla transportu
komunikacji miejskiej. W wielu
miastach buduje sie kolej
aglomeracyjna, przebudowuje sie
skrzyzowania z kolizyjnych na
bezkolizyjne i taczy z komunikacja
miejska — niestety Wroctaw pozostat
w zakresie tych inwestycji w okresie
przed 1939 r, niszczac przy okazji
zabytkowy most nad ul. Grabiszynska

(lub pozwalajac na zniszczenie).

Opinia nie dotyczy konkretnych
zapisodw w dokumencie Planu

Transportowego.

80 |Brak ujecia transportu wodnego Opinia nieuwzgledniona
(tramwaj wodny) w Planie. Na etapie tworzenia Planu trwaja
jednoczesne prace dotyczace
analizy zasadnosci uzycia takiego
srodka transportu.
81 |s.37 Opinia czesciowo uwzgledniona

Przebieg tras rowerowych na terenie
Wroctawia — z oznaczen na mapie

wynika, ze wzdtuz catej ul.

Mapa rowerowa zostanie
poprawiona zgodnie z opinia.

Reszta opinii nie odnosi sie do
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Opatowickiej sciezka rowerowa
nalezy do kategorii "trasa na watach",
co jest nieprawda — brakuje dwodch
odcinkéw o dtugosci, w sumie, ok.
1500 m; w miejscu tym jest jedynie
droga: bez pobocza i w niektoérych
miejscach zbyt waska, aby zmiescity
sie dwa mijajace sie samochody, nie
wspominajac juz o rowerach czy

pieszych.

konkretnych zapiséw w

dokumencie.

82

Na mapach wewnatrz dokumentu
Gmina Oborniki Slgskie nie istnieje,
jest biatg plama na kartce (przyktad w

zataczniku graficznym)

Opinia nieuwzgledniona

Gmina Oborniki Slaskie nie ma
podpisanego porozumienia
miedzygminnego z Gming

Wroctaw.

83

Prosze o dodanie nowej lokalizacji —
pl. Kromera — do planowanych do
zrealizowania, do 2027 r.,

parkingow typu Park&Ride. Na
rysunku 14, punkt 3.1.3 swietnie widac
juz istniejgca w tym miejscu luke i
brak planéw na budowe takowego w
przysztosci. Pierscien wokot scistego

centrum w tym miejscu jest pekniety.

Opinia nieuwzgledniona

Plan Transportowy bazuje na
planach inwestycyjnych do 2027 r.
ujetych w innych (przyjetych i
uchwalonych) dokumentach
strategicznych i planistycznych

miasta.

84

S. 56, tekst pod tabela:

"Jezeli rozktad jazdy nie bedzie
uwzgledniat wysokiej czestotliwosci
kursowania srodkoéw transportu, to
przesiadka staje sie nieatrakcyjna"

Sama czestotliwosc¢ nie wystarczy,

Opinia uwzgledniona

W ostatecznej wersji dokumentu

dopisano tekst "miedzy innymi".
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jezeli przesiadka nie bedzie wygodna
dla pasazera. Niektore "wezty" to tak
naprawde porozrzucane w okolicy
przystanki, nierzadko oddzielone
jezdnig z sygnalizacja swietlng, ktora
kompletnie nie uwzglednia
przeptywu pasazerow pomiedzy
roznymi srodkami transportu. Na
przyktad dla duzej czesci pasazerow
jadacych z Psiego Pola w kierunku
centrum naturalnym weztem
przesiadkowym autobus-tramwaj sa
przystanki Mosty Warszawskie, a nie

wskazane w planie okolice alei

Kromera.
85 |s. 61: "by¢ tanszy niz 104 zt' —wedtug |Opinia uwzgledniona
strony internetowej Wroctawia taki . .
W ostatecznej wersji dokumentu
bilet powinien byc¢ NIE tanszy niz 104 o
przeredagowano zdanie i
zt,
zastgpiono stwierdzenie "by¢
tanszy niz 104 z1" na ,byc¢ nie
tanszy niz 104 z4".
86 [W dokumencie brak odniesien nt. Opinia nieuwzgledniona
utworzenia trasy tramwaju wodnego ) . i
Na etapie tworzenia Planu trwaja
z Wroctawia do miejscowosci Uraz. )
jednoczesne prace dotyczace
analizy zasadnosci uzycia takiego
srodka transportu.
87 |Na mapach bedacych zatacznikiem |Opinia nieuwzgledniona

do dokumentu nie zaznaczono Nowej

Trasy Obornickiej oraz trasy

Inwestycja pn. Nowa Trasa

Obornicka nie jest planowana do
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rowerowej Via Regia.

realizacji do 2027 r., z kolei droga
rowerowa Via Regia jest
Oznaczona na Mmapie rowerowej

umieszczonej w Planie

Transportowym.
88 |s.151: opis Smietnika Opinia nieuwzgledniona
Przydatby sie uwzgledni¢ model bez
Y v SIe g Kwestia konstrukcji Smietnika
popielniczki — palenie przy koszu na
lokowanego na przystankach
Smieci jest nagminne, a modele z ) ) )
komunikacyjnych jest zbyt
miejscem na pety dodatkowo ) ' .
szczegotowa, aby mozna byto j3
zacheca palaczy. o ) )
rozwazac na etapie sporzadzania
Planu Transportowego.
89 |s.1491i160 Opinia nieuwzgledniona

Nazwa przystanku — zmieni¢ na
Unikatowa nazwa przystanku, np.
przystanek Rynek wystepuje cztery
razy (dwa przystanki Rynek
tramwajowe, dwa — autobusowe) w
duzej odlegtosci od siebie, co
powoduje problem ze
zlokalizowaniem konkretnego
przystanku. Jest to problem nie tylko
dla przyjezdnych, ale i dla
mieszkancow, zwitaszcza gdy s3
zmiany kursowania. Rozwigzaniem
jest dodanie liczby po nazwie Rynek
(01, 02, 03, 04) — takie rozwigzania s3
juz z powodzeniem stosowane w

innych miastach (np. Krakdw,

Sposodb nazewnictwa przystankow
jest zbyt szczegdtowa kwestig
lezaca poza zakresem Planu,
niemniej jednak zgtoszona opinia
zostanie przeanalizowana przez
odpowiednie wydziaty UM

Wroctawia.

65



—5Y

Warszawa, Ostrow Wielkopolski).

90

S. 145:

"Wytyczenia ciggow pieszych w
sposob umozliwiajacy dotarcie

do przystanku mozliwie najkrotsza
droga"

Priorytetem powinna byc¢ najszybsza,
a nie najkrotsza, droga. To
uwzgledniatoby priorytet Swiatet
drogowych dla pieszych, a nie aut
(cykl swiatet dla pieszych jest bardzo
dtugi, a sam czas na przejscie jest
krotki, opisywane sytuacje mozna
zaobserwowac nawet w tak bardzo
uczeszczanych miejscach jak Rynek,
Galeria Dominikanska, ul. Swidnicka,
Urzad WojewddzkKi, plac Orlat
Lwowskich). Dodatkowo sygnalizacja
Swietlna na przejsciach wytacznie
przez tory tramwajowe (ktore maja
wysepki na koncach) powinny byc¢
uzaleznione od ruchu tramwaju, a nie
od cyklu catego okolicznego
skrzyzowania (np. Urzad Wojewoddzki,
Galeria Dominikanska, ul. Swidnicka,

Zamek, Rynek).

Opinia nieuwzgledniona

Sygnalizacja swietlna jest zbyt
szczegotowa kwestig, lezaca poza
zakresem Planu Transportowego,
niemniej zgtoszona opinia
zostanie przeanalizowana przez
odpowiednie wydziaty UM
Wroctawia i uwzgledniona w
procesie planowania pracy

sygnalizacji swietlnej.

91

Whnioskujemy o wpisanie do Planu
koniecznosci (!) wypracowania
kompromisu i zawarcia wieloletnigj

umowy z przewoznikami kolejowymi

Opinia czesciowo uwzgledniona

Rozwigzania uwzgledniajace
integracje taryfowa transportu

miejskiego i kolejowego s3 i maja
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Polregio i Kolejami Dolnoslaskimi i
przywrocenia mozliwosci jazdy na
terenie miasta pociggami na
zasadach dla podrdznych,jak podczas
obowigzywania ostatniej umowy, tzn.
na Urbancard, a dzieci za darmo.
,Brak wspotpracy z przewoznikami
kolejowymi w zakresie taryfy
biletowej” wpisany zostat do projektu
Planu jako zagrozenie w Analizie
SWOT systemu publicznego
transportu zbiorowego (s. 95).
Wskazany na s. 60 Bilet Nasz Wroctaw
Kolej absolutnie nie spetnia takiej roli
jak poprzednie rozwigzanie, gdyz:

e dotyczy tylko wroctawskich
podatnikdw, a z kart Urbancard
korzysta wielu studentow |
0sOb pracujacych we
Wroctawiu, lecz
zameldowanych w gminach
osciennych i tam ptacacych
podatki;

e jest dodatkiem do biletu
kolejowego wykupionego na
okreslona trase i to potaczenie
biletowe nie daje mozliwosci
swobodnego poruszania sie po
miescie;

e zupetnie nie dotyczy uczniow, a

by¢ preferowane, jednak nie s3
uzaleznione jedynie od decyzji
wtadz Wroctawia. Dodatkowo
nalezy podkreslic, ze w
dokumencie wskazuje sie na
koniecznos¢ integracji biletowe,.
W Planie ujete sa przede
wszystkim dziatania o charakterze
organizacyjnym, takie jak
ksztattowanie sieci do obstugi
transportem zbiorowym, wybor
srodkow przewozowych,
integracja sieci z innymi niz
Miasto gestorami infrastruktury i

przewozow.
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to ich koszty dojazdoéw do szkot
wzrosty najbardziej i najbardziej
wydtuzyt sie ich dojazd do
placowek edukacyjnych.
Wczesniej uczniowie podrdzowali za
darmo, teraz ich rodzice zmuszeni s3
wykupic bilety kolejowe za ponad 100
zt miesiecznie lub dzieci musza
jechac do szkoty nawet Th 20 min.
darmowa komunikacja miejska.
Dotkneto to zwtaszcza mtodziez z

peryferyjnych osiedli.

92

1.4, s. 141

Czestotliwosc¢ kursowania
komunikacji publicznej co 30, a
nawet co 60 minut, jest nie do
przyjecia w perspektywie rozwoju
tejze komunikacji na kolejne lata.
Utrzymanie tak rzadkich kursow
niejako wymusza na mieszkancach
poruszanie sie samochodami. Jak ma
sie taka jakosc¢ transportu
publicznego do zamierzen
ograniczenia ruchu
samochodowego? Przy tej
czestotliwosci transportem
publicznym przemieszczaja sie
jedynie albo osoby niepetnoletnie,
nieposiadajace jeszcze prawa jazdy,

albo osoby o0 nizszym statusie

Opinia czesciowo uwzgledniona

Czestotliwosci na wiekszosci linii
sg zaplanowane jako istotnie
wyzsze niz co 30 lub 60 minut,
jednak na wybranych liniach
peryferyjnych ograniczenia
taborowe i finansowe, a takze
maty popyt wskazujg na
zasadnosc¢ utrzymania tych
wyjatkowych, mniejszych
czestotliwosci. W ramach
dokumentu dodano informacje o
mozliwosci zwiekszenia
czestotliwosci linii uwzgledniajac

obecne uwarunkowania.
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finansowym, ktdre nie mogac
pozwoli¢ sobie na wtasny srodek
transportu, skazane sg na

komunikacje migjska.

93

13.1,5. 148

W przestrzeni miejskiej, w ktorej
wystepuje wzmozony ruch pojazddéw
komunikacji zbiorowej lub na
weztach przesiadkowych zaleca sie
stosowanie przystankow
autobusowo-tramwajowych...”
Proponujemy zapis ,w przestrzeni
miejskiej zaleca sie stosowanie
przystankow
autobusowo-tramwajowych...". Zapis z
projektu Planu daje pole do
interpretacji i uznaniowosci, gdzie
~wzmozony ruch” wystepuje, a gdzie
nie. Natomiast tworzenie
przystankow wspolnych
utatwiajacych przesiadki jest
kierunkiem stusznym i powinno byc¢
realizowane na catym obszarze

Mmiasta.

Opinia uwzgledniona

Zapis zostanie przeredagowany
zgodnie z zaproponowanym

zapisem w przekazanej opinii.

94

13.1, 5. 147

,Zaleca sie, aby przystanki
wyposazone byty w wiaty, ktore
ochronig pasazera przed wszystkimi
niekorzystnymi warunkami

atmosferycznymi”

Opinia nieuwzgledniona

W Planie zawarto wytacznie
standardy wyposazenia
przystankow. Szczegotowe
kwestie konstrukcji wiat

przystankowych oraz tablic
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Przy (nie znajacej granic) fantazji
projektantow i mato krytycznym
spojrzeniu zatwierdzajacych ich
projekty urzednikéw konieczne
wydaje sie doprecyzowanie, co
oznacza owa ochrona. Obecnie
montowane wiaty cate ze szkta czy
pleksi, tgcznie z takimz dachem, nie
daja zadnej ochrony przed palacym
stoncem. Wiosna i latem zamieniaja
sie w ,smazalnie”, nie dajac ani
skrawka cienia, bardzo pozadanego,
gdy na autobus wg projektu Planu
nadal trzeba bedzie czekac 30-60
minut. Wiaty bez bocznych scianek i
wiaty bardzo ptytkie nie chronia
natomiast przed niczym, s zupetnie
zbednym wydatkiem miasta. Chyba
jeszcze nikogo nie uchronity przed
deszczem, Sniegiem czy wiatrem, nie
MOwIgC juz o potagczeniu tych
czynnikdw, normalnym dla naszego
klimatu.

W poblizu pola oczekiwania powinny
znajdowac sie tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej (DIP)".
Sugerujemy dodanie dwoch zdan:
System informacji powinien byc¢
czytelny i funkcjonalny. Na tablicach

powinno by¢ wymienione po jednym,

dynamicznej informacji
pasazerskiej (DIP) sa zbyt
szczegdtowymi kwestiami,
lezacymi poza zakresem PT,
niemniej jednak zgtoszone opinie
zostang przeanalizowane przez
odpowiednie wydziaty UM
Wroctawia i uwzglednione w
procesie planowania i
uzgadniania tego typu

infrastruktury.
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najblizszym kursie kazdej linii, by jak
najrzadziej byta potrzebna ,druga

strona’.

95

13.4,5.158

,fozwoj infrastruktury transportowej i
jej funkcjonowanie w harmonii z
wystepujacymi na terenie Wroctawia
elementami srodowiska naturalnego,
w tym m.in. z parkami narodowymi,
parkami krajobrazowymi, obszarami
,Natura 2000""

Parkow narodowych to raczej w

gminie Wroctaw nie mamy...

Opinia uwzgledniona

W ostatecznej wersji dokumentu

tekst zostanie przeredagowany.

96

15.2,s.165

.Integracja funkcjonalna”

Tu chcielibysmy dodac zdanie:
“Tworzenie rozktadow jazdy
umozliwiajacych sprawne przesiadki
pasazerom z peryferyjnych osiedli
korzystajacych z rzadko kursujacych
linii.” Chodzi o to, ze z peryferyjnych
osiedli autobusy kursujg rzadko i wg
rozktadu do miejsc przesiadkowych
dojezdzaja kilka minut po odjezdzie
autobusow czy tramwajow innych
linii. Np. autobus 105 dojezdza do Lipy
Piotrowskiej dwie minuty po
odjezdzie autobusu 143 (ktory jest
jedyna szansg dostania sie

komunikacjg miejska na druga strone

Opinia nieuwzgledniona

Postulat integracji rozktadow jest
juz ujety w tresci Planu, m.in.
poprzez koordynacje "rozktadow
Jjazdy w obrebie wspdtdziatajgcych
jednostek samorzadowych oraz
dobrowolnie z przewoznikami

komercyjnymi'.
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mostu Milenijnego bez koniecznosci
objezdzania catej Rozanki), do ul.
Bezpiecznej kilka minut po odjezdzie
kursujgcego co pot godziny autobusu
K, a do przystanku Broniewskiego tuz
po odjezdzie tramwaju 7. Dostanie sie
komunikacjg miejska na druga strone
Odry czy do centrum zajmuje

naprawde SPOro czZasu.

97

Tabela 11, s. 102-103

Whnioskujemy dopisanie budowy tzw.
Nowej Trasy Obornickiej, jako
obwodnicy posiadajgcego tylko jedna
droge dojazdowa do miasta osiedla
Swiniary i wciaz decyzja wiadz miasta
rozbudowujgcego sie osiedla Lipa

Piotrowska.

Opinia nieuwzgledniona

Inwestycja "Nowa Trasa
Obornicka" nie jest planowana do

realizacji do 2027 r.

98

Jako mieszkaniec Ksieza widze
potrzebe, aby nowa linia autobusowa
na Wielka Wyspe przebiegata przez
nasze osiedle. W zwigzku z tym
prosze o korekte mapy zatacznika nr 1
do Planu Transportowego, tak aby
uwzgledniat bezposrednie
skomunikowanie naszego osiedla z
Wielka Wyspa.

1. Wersja optymalna to nowa linia z
petla:

a. na Ksiezu Wielkim (ul. Tyska)

lub

Opinia nieuwzgledniona

W Planie definiuje sie korytarze
transportowe, a nie przebieg
konkretnych linii
komunikacyjnych. Korytarze
transportu zbiorowego okreslone
zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu

zbiorowego i zagospodarowania
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b. na Mokrym Dworze

2. Wersja minimum:

Zmiana przebiegu planowanej przez
magistrat linii autobusowej, tak aby
przebiegata przez ul. Karwinska, ul.
Krakowska i dalej do mostu

Wschodniego.

miasta.

99 |Prosze o korekte mapy zatacznika nr 1|Opinia nieuwzgledniona
do Planu Transportowego, tak aby )
W Planie Transportowym
uwzgledniat bezposrednie o
definiuje sie korytarze
skomunikowanie autobusowe osiedla ) )
transportowe, a nie przebieg
Ksieze z Wielka Wyspa. By skrocic L
konkretnych linii
czas dojazdu, odcigzy¢ centralne linie ) i
komunikacyjnych. Korytarze
oraz utatwic¢ podréz mieszkancom ) )
transportu zbiorowego okreslone
poprzez wyeliminowanie przesiadek i
zostaty w dokumencie z
(by nie wykluczac oséb z ograniczong o
uwzglednieniem
sprawnosciy, dla ktérych przesiadki sg| . i
zidentyfikowanego popytu na
powaznym utrudnieniem i )
transport zbiorowy skorelowany z
zniechecaja do korzystania z ) .
obecnymi uwarunkowaniami
komunikacji zbiorowej). . .
funkcjonowania transportu
zbiorowego i zagospodarowania
miasta.
100 |[S. 55 (choc¢ tak naprawde — caty Opinia nieuwzgledniona

dokument):

Czestotliwosc to nie jest jedyny
problem zwigzany z przesiadkami. Te
15-minutowe interwaty to czysta fikcja
w godzinach szczytu, w praktyce nie
jest niczym niezwyktym, ze autobusy

nie jada przez 20-25 minut, potem

Korytarze transportu zbiorowego
oraz czestotliwosci kursowania
pojazdow komunikacji miejskiej
okreslone zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem

zidentyfikowanego popytu na
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przyjezdzajg jeden za drugim i znowu
trzeba czekac. Wynika to nie tylko z
natezenia ruchu samochodowego,
ale tez z filozofii przyjetej przez
decydentow. Tam, gdzie komunikacja
zbiorowa "wchodzi w konflikt" z
komunikacja indywidualng, preferuje
sie rozwigzania utatwiajace transport
indywidualny. Przyktad z ul. Jednosci
Narodowej, lewoskret w ul.
Rychtalska. Wprowadzono tam
mozliwosc skretu dla samochodow z
czesci jezdni zajetej przez torowisko.
Norma jest wiec, ze tramwaj najpierw
stoi w ogole w oczekiwaniu na
mozliwos¢ wjazdu na przystanek
(torowisko zajete przez samochody
czekajace na mozliwosc skretu w
lewo), a potem czeka, zeby podjechac
do swiatet, potem znowu czeka na
Swiattach. Dalej jest Kromera, gdzie
znowu przesiadka jest tak
niewygodna, jak tylko sie da -
tramwaj stoi, ruszajg samochody
jadace od Mostow Warszawskich.
Zanim tramwaj ruszy, troche tych
samochodow przejedzie. Potem ma
skret na petle — musi czekac, az
przejada wszystkie samochody lub

liczy€ na grzecznosc. Znoéw niczym

transport zbiorowy skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zbiorowego i zagospodarowania
miasta oraz w oparciu o
mozliwosci finansowe i techniczne
miasta. Niemnigj opinia ta
zostanie przekazana i
przeanalizowana przez
odpowiednie wydziaty UM

Wroctawia.
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niezwyktym nie jest, ze pasazerowie z
okien tramwaju obserwuja, jak
przyjezdza autobus, zatrzymuje sie na
przystanku, wymienia pasazerow i
rusza, a tramwaj dopiero otwiera
drzwi na petli. Trzecia sprawa - choc
to juz nie przesiadka - to
niedzwiedzia przystuga, jaka
decydenci wyrzadzaja, wydzielajac
torowiska i pasy dla autobuséw. Po co
to wydzielenie, skoro sygnalizacja
Swietlna jest tak ustawiona, ze co
tramwaj/ autobus zyska na
wydzieleniu, to traci na sygnalizacji?
Nie tak dawno, przy okazji zmian tras,
autobusy omijaty przystanki
zlokalizowane bezposrednio na
Rondzie Reagana, prz ul. Bujwida i na
wyspie na ul. Kochanowskiego,
korzystajac z normalnych pasow
ruchu. Na trasie oznaczato 5 i wiecej
mMinut oszczednosci w porownaniu z
trasa prowadzong przez wydzielony
pas. | takich przypadkow jest
mMmnostwo. Dopoki nie poprawi sie
czas przejazdu pojedynczym
pojazdem, dopoty wszystkie
zatozenia beda mrzonkami, a
mieszkancy nadal beda wybierali

transport indywidualny.
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101

S. 63 — Potrzebne jest potagczenie
kolejowe Ksieza z dworcem,
przystanek na wysokosci Ksieza
Matego. Odcigzy to zakorkowang
Opolska.

S. 86 brak na Ksiezu Matym terenow
przewidzianych pod handel i ustugi, a
tam jest pustynia pod tym wzgledem.
Konieczne jest usprawnienie
transportu, budowa potaczenia
pieszego przez wiadukty nad torami
miedzy Ksiezem a Tarnogajem.
Odnosnie braku rozktaddw jazdy, to 3
miesigc temu zgtaszatam do
odpowiedniej komorki miasta, ze nie
ma rozktadu w wiacie na Kamiennej i

nadal nie ma.

Opinia nieuwzgledniona

Brak mozliwosci budowy
przystankow kolejowych w rejonie
Ksieza Matego, tj. po potnocnej
stronie terendw kolejowych na
stacji Brochow ze wzgledu
planowane po tej stronie
torowisko Kolei Duzych Predkosci.
Plan transportowy implementuje
nowe elementy systemu
transportowego, istotne dla
modelowan prognostycznych,
uwzglednione w poszczegdlnych
horyzontach czasowych w
zakresie rozwoju systemu
transportu drogowego i
tramwajowego, majacego wptyw
na prognozy liczby podrézy w
analizowanym horyzoncie
czasowym, zawarte w istniejacych
dokumentach rozwojowych i
finansowych gminy. W ramach
Planu nie wskazuje sie howych
inwestycji. Plan dotyczy rozwoju
transportu zbiorowego na terenie
miasta, z okresleniem prognoz
przewozowych, nie okresla
natomiast sposobu rozwoju ustug
handlu.
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102 |S. 40-41. Opinia nieuwzgledniona
Liczba miejsc na parkingach typu
W ramach planu transportowego
Park&Ride, planowanych i o
wskazano juz planowane
realizowanych, wynoszgca 875, nie ) ) ) ]
inwestycje w zakresie rozwoju
rozwigze problemu ponad 200 000 o
systemu parkingdw P&R, w
samochoddw wjezdzajgcych )
horyzoncie czasowym
codziennie do miasta. Potrzebne jest ) ) )
obowigzywania planu. Inwestycje
pilne uruchomienie kolei ) ]
w tym zakresie sg czynione w
aglomeracyjnej, a nie budowa ) o L
miare istniejacych mozliwosci
parkingdéw typu Park&Ride, ktéra w . i o
finansowych gminy. Czestotliwosc
Znacznie mniejszym stopniu wptynie ) o o
kursowania pociggow nie jest
Nna zmniejszenie liczby pojazdow w ) )
zalezna w 100% od UM Wroctawia,
miescie.
lecz rowniez od innych
samorzadow.
103 [S.109 Opinia nieuwzgledniona
Brak podanej metodologii. ) )
Opis modelu zostat przedstawiony
w rozdziale 7 przedmiotowego
Planu .
104 |S. 126 Opinia nieuwzgledniona

Zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt. 1 Ustawy o
transporcie zbiorowym gmina jest
organizatorem transportu
publicznego na terenie gminy. Moze
organizowac potgczenia kolejowe na
swoim terenie, zlecajac przewozy
przewoznikom kolejowym, stad tez
zatozenie braku wptywu gminy na
kolej jest nieuzasadniona. Stoimy

przed koniecznoscig rozwoju kolei

Gmina Wroctaw nie jest
organizatorem transportu
kolejowego. Te zadania wypetnia
Marszatek Wojewodztwa

Dolnoslaskiego.
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miejskiej i aglomeracyjnej i
niezbedne jest rozwijanie tychze

potaczen.

105

S.126

Pasazerowie autobusdéw przesiada sie
do tramwajow. Brak informacji o
skutku przesiadki podrézujacych
samochodami do tramwajow. Tym
samym nie zmniejszy sie liczba
samochoddw na drogach, a dokona
sie rotacja pasazerow miedzy

autobusami i tramwajami.

Opinia nieuwzgledniona

Zmiany zachowan w zakresie
wyboru srodka transportu
uwzglednione sg w modelu

transportowym.

106

S. 131 —-sugeruje sie poprzez
zastosowanie piktogramow, ze na
wybdor komunikacji miejskiej wptyw
ma czystosc i schludnosc pojazdow
komunikacji zbiorowej, wygoda w
pojazdach i punktualnosc¢. Brak
informacji m.in. o dostepnosci, takcie

i innych istotnych czynnikach.

Opinia nieuwzgledniona

Wykres prezentuje wyniki badania
preferencji pasazeréw w ramach
KBR 2018 i innych badan

przywotanych w dokumencie.

107

S. 141

Brak podanej metodologii
dotyczacego czestotliwosci
kursowania pojazddw komunikacji

zbiorowe,.

Opinia nieuwzgledniona

Zaprezentowane czestotliwosci
przedstawiajg wartosci, ktore
mMiasto jest w stanie
zagwarantowac, biorac pod
uwage przede wszystkim aspekty

finansowe i techniczne.

108

Propozycja dotyczy potaczenia
autobusowego miedzy Stadionem

Wroctaw a rondem rotmistrza

Opinia nieuwzgledniona

Do 2027 r. nie przewiduje sie
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Pileckiego przez ul. Szczecinska i ul.
Ptaskq, dalej potaczenie to mogtoby
iS¢ w kierunku ul. Avicenny (s. 169,
plan graficzny potaczen

transportowych).

wyznaczania dodatkowych
korytarzy transportu zbiorowego,

poza wskazanymi w dokumencie.

109

S.160
Dodatbym mozliwos¢ zakupu biletu

przez internet/ aplikacje mobilna.

Opinia nieuwzgledniona

Istnieje juz Mmozliwos¢ zakupu

biletu przez aplikacje mobilna.

110

S.163

Zielone wydzielone torowiska
powinny byc¢ standardem w miescie,
podobnie jak stosowanie najczesciej
jak to mozliwe wydzielonych
korytarzy bus—tram. Przy okazji
stosowania zielono-btekitnych
rozwigzan zastanowitbym sie nad
zasilaniem infrastruktury
przystankowej, w szczegdlnie DIP |
osSwietlenia tabliczek z energii
odnawialnej, np. fotowoltaika albo
miniwiatrak. Pozwoli to na czesciowe
zaoszczedzenie na optatach za
energie elektryczna. Stuszny jest
kierunek zazieleniania przystankow.
W tym kontekscie dodatkowo mozna
rozwazy¢ budowe minizbiornikéw
wodnych, gromadzacych deszczéwke
i nawadniajgcych roslinnos¢ na

przystankach.

Opinia czesciowo uwzgledniona

Kwestia zasilania infrastruktury
przystankowej jest zbyt
szczegotowa kwestig, lezaca poza
zakresem PT. Zgtoszone opinie
zostang przekazane i
przeanalizowane przez
odpowiednie wydziaty UM
Wroctawia. Dodatkowo pod tabelg
odnoszaca sie do standardow
wyposazenia przystankow dodano
zdanie o tresci: “W miare
mozliwosci technicznych i
finansowych nalezy dazy¢ do
wdrazania na przystankach
komunikacji zbiorowej elementow
btekitno-zielonej infrastruktury
oraz elementoéw zwigzanych z

odnawialnymi zrédtami energii”.
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111

S.155

Rozwazytbym dodanie gtosowej
zapowiedzi do DIP, takie rozwigzanie
(przycisk uruchomiajacy odczyt)
stosowanie jest n.in w Warszawie

Krakowie i Lublinie.

Opinia nieuwzgledniona

We Wroctawiu informacje
gtosowe sg nadawane przez

pojazd komunikacji miejskiej.

112

Brakuje informacji w zakresie
transportu miedzyosiedlowego/
okdlnego tgczacego osiedla
peryferyjne, np. Jerzmanowo — ZerniKki

— Lesnica - Pilczyce - Stabtowice.

Opinia nieuwzgledniona

W Planie definiuje sie korytarze
transportowe, a nie przebieg
konkretnych linii
komunikacyjnych. Korytarze
transportu zbiorowego okreslone
zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zbiorowego i zagospodarowania

miasta.

13

Wskazana bytaby informacja o
infrastrukturze przystankowej (wiaty,
perony przystankowe) — tego brakuje
na osiedlach peryferyjnych. W
zakresie komunikacji dla pasazerdow —
tablice informacyjne, jest ich zbyt

mato.

Opinia nieuwzgledniona

W Planie przedstawiono
pozadane standardy wyposazenia
przystankow komunikacyjnych, co
dotyczy zarébwno wiat

przystankowych, jak i tablic DIP.

114

Tabela 3. strona 52 — trasa kolejowa z

Wroctaw Swiebodzki?

Opinia nieuwzgledniona

Opis linii jest zgodny z planami
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inwestycyjnymi do 2027 r.

115

S. 164.

Rozwdj kolej miejskiej /
aglomeracyjnej poprzez: lepsza
dostepnosc¢ przystankow w centrum
mMiasta, zwiekszenie pojemnosci
estakady kolejowej przy ul.
Bogustawskiego, uruchomienie
Dworca Swiebodzkiego,

wprowadzenie taktu 30 min.

Opinia czesciowo uwzgledniona

W Planie zaktada sie zwiekszenie
dostepnosci przystankow. W
perspektywie do 2027r. plany PKP
PLK S.A. nie przewiduja remontu
estakady. Dodatkowo nalezy
podkresli¢, ze w Planie wskazuje
sie dziatania majace na celu
poprawe dostepnosci kolejowej,
np. poprzez rozbudowe
infrastruktury kolejowej w rejonie
stacji Wroctaw Swiebodzki,
umozliwiajaca ponowne
wiaczenie w 2027 r. tej stacji do
obstugi przewozow regionalnych z
kierunkdéw Legnicy, Jaworzyny
Slaskiej i Wotowa, a takze
dobudowe drugiego toru na
odcinku Wroctaw Swiebodzki —

Wroctaw Muchoboér.

116

Brakuje wykorzystania dostepnych
zatok przy alei Kaczorowskiego — brak
przystankow autobusowych.

W okolicy powstaty nowe bloki
mieszkalne (Miodowe Tarasy, ul.
Miodowa 29-37) i powstaje inwestycja
Nowa Lesnica przy ul. Trzmielowickie]
obok Al. Kaczorowskiego. Zwazywszy

na intensywny rozwoj tej czesci

Opinia czesciowo uwzgledniona

W Planie definiuje sie korytarze
transportowe, a nie przebieg
konkretnych linii
komunikacyjnych. Korytarze
transportu zbiorowego okreslone
zostaty w dokumencie z

uwzglednieniem
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osiedla, przydataby sie nowa linia
autobusowa, kursujaca np. od Lesnicy
poprzez ul. Miodowa przez aleje
Kaczorowskiego na lotnisko, centrum
handlowe przy ul. Granicznej i dalej
do centrum.

Dodatkowo przy ul. Miodowej w
poblizu istniejgcych nowych blokow
mieszkalnych ul. Miodowa 29-37 oraz
Miodowe Tarasy mogtby powstac
przystanek na zyczenie, gdyz
odlegtosc od istniejacych
przystankow na ul. Pusteckiej badz ul.
Miodowej jest zbyt duza, a
pasazerowie (czesto rodzice z matymi
dzie¢mi) do przystankdow muszg is¢
ulica, przy ktérej nie ma nawet
chodnika.

zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zbiorowego i zagospodarowania
mMiasta.

Na rysunku nr1i2 dodano
planowane przystanki w rejonie ul.
Miodowej 27-37.

117

W tabeli nr 18 na s. 141 czestotliwosc
kursow linii tramwajowych w szczycie
w dni robocze powinna zostac
podniesiona do 10 minut. Dla linii
autobusowych minimalna
czestotliwos¢ kurséw w godzinach
6:00-19:00 powinna wynosi¢ 20 minut
dla linii pospiesznych oraz 30 minut

dla pozostatych linii.

Opinia nieuwzgledniona

Przedstawione w Planie
czestotliwosci wynikaja z
mozliwosci technicznych oraz
eksploatacyjnych komunikacji
miejskiej we Wroctawiu. W
ramach dokumentu dodano
informacje o mozliwosci
zwiekszenia czestotliwosci linii
przy uwzglednieniu obecnych

uwarunkowan.
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118

Uwazam, ze w pierwszej kolejnosci
nalezatoby wybudowac drugi tor
tramwajowy na istniejgcej trasie na
Klecine, a dopiero pdzniej rozwazac
je] ewentualne przedtuzanie lub
budowanie dodatkowych odndg. Co
wiecej, we Wroctawiu sg obszary
gesciej zaludnione i o wiekszej
powierzchni niz ten, do ktérego
miataby prowadzi¢ planowana trasa
tramwajowa, stanowigca odnoge
trasy na Klecing, i tam powinny byc¢
wybudowane szybciej nowe trasy
tramwajowe (Stabtowice, Psie Pole,

Gaddw, ul. Borowska).(s. 25)

Opinia czesciowo uwzgledniona

W Planie uwzglednia sie zapisy
Programu Tramwajowego 2.0,
ktory zaktada przedstawione w
opinii inwestycje, w tym
przebudowe torowiska w ciggu ul.

Przyjazni.

119

Rozwdj sieci Tramwajowej: s. 25,
48-49,102-103, 139.

Te trasy tramwajowe (Maslice, Klecina,
szpital przy ul. Borowskiej,
Bartoszowice, Swojczyce) oraz | etap
budowy tramwaju na Jagodno nie
wystarczajg, by zachecic¢ kierowcow
do przesiadki na tramwaje. Acodo z
Jagodnem, Ottaszynem? Co z trasami
przegtosowanymi na Panelu
Obywatelskim?! (...). Przeprowadzitem
sondaz na grupach na Facebooku dla
mieszkancow Ottaszyna i Jagodna.
Wyniki byty zaskakujgce: CHEC
JAZDY TRAMWAIJAMI SA

Opinia nieuwzgledniona

Plan transportowy uwzglednia
zapisy Programu Tramwajowego
2.0 oraz inwestycje mozliwe do

zrealizowania do 2027 r.
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WAZNIEJSZE NIZ STRACH PRZED
ICH WYKOLEJENIAMI |
WYSOKOPODLOGOWYMI
POJAZDAMI. W latach 2023-2027
powinny powstac linie tramwajowe
oprocz tych proponowanych przez
miasto, choc jeszcze kilka obiecanych
przez Prezydenta w poprzedniej
kampanii wyborczej oraz
przegtosowanych na Panelu
Obywatelskim z niemal 100%
poparciem(!!). Do konca 2027 r. w
ruchu powinny byc¢ tramwaje na TAT
na Jagodno przed zjazdem na
Wschodnig Obwodnice Wroctawia, z
powodu obowigzkowego remontu
torowisk na odcinku Bardzka -
Tarnogaj, ktére sg w ztym stanie
technicznym, Ottaszyn i Muchobor
Wielki przedtuzony przez ulice:
Roslinng, Trawowa i Krzemieniecka az
pod przejazd kolejowy przy ul.
Krzemienieckiej. W trakcie budowy
powinny byc¢ po 2026 r. trasy
tramwajowe na Psie Pole, na ul.
Ractawicka oraz powrdt tramwajow
na ul. Gajowicka z powodu
potrzebnego remontu ul.
Powstancow Slaskich.

Warto otworzyc¢ sie na uzywane
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niskopodtogowe tramwaje zza
zachodniej granicy, gdzie np.
Monachium czy Amsterdam beda w
ciggu najblizszych lat wycofac
najstarsze tramwaje majace 20-30
lat), potencjalne krytyki kierowcow i
mieszkancow jak nie utrudnienia w
budowach, to hatasy rozpedzonych
sktadow albo wyjace wozki na tukach.
(...) Niech Wroctaw przestanie ciggle
prosi¢ o dofinansowanie z Unii
Europejskiej na budowe nowych tras,
bez sSrodkdéw unijnych tez rozbuduje
tramwaje. Osobiscie jedynymi
trasami, na ktore trzeba zebrac, to na
Psie Pole i trase Gajowicka —
Ractawicka. W dalszej perspektywie
Aleje Wielkiej Wyspy oraz tgcznik
Nowy Dwor — Kosmonautow/ al.
Architektow — Stabtowice wraz z

Nnowa zajezdnia tramwajowa.
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P&R: s. 41-42

Dobrze, ze te parkingi powstana.
Tylko sg mato pojemne, ledwie
50-200 miejsc parkingowych?
Aktualna pojemnosc¢ P&R we
Wroctawiu + ledwie 850 nowych to
wyjdzie 3,5 tysigca miejsc przy ponad
700-800 tysiecy samochodach

jezdzacych po wroctawskich ulicach

Opinia nieuwzgledniona

W Planie prezentuje sie dane z
innych dokumentow
strategicznych i planistycznych, w
ktorych ujete zostaty zapisy o
lokalizacji i liczbie miejsc
postojowych na parkingach typu
P&R.
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to ogromna przepasc(!). Tych
lokalizacji na nowe parkingi powinno
by¢ WIECEJ, ktore maja by¢ na co
najmniej 200 miegjsc. Przewiduje takie
miejsca jak petla Poswietne, rog ulic:
Battyckiej, Zmigrodzkiej,
Kamienskiego, Gagarina, Zwirki i
Wigury, Torunska, Kochanowskiego
(przy stacji benzynowej), Rondo
Pileckiego, po obu stronach Alei
Wielkiej Wyspy (pomiedzy Selgrosem
przy ul. Krakowskiej a wiaduktem na
ul. Armii Krajowej oraz na rogu ul.
Olszewskiego i ul Kazimierskiegj), ul.
Rozyckiego, al. Kochanowskiego, ul.
Obornicka, ul. Nowaka-Jezioranskiego
(pomiedzy wiaduktem drogowym a
przejazdem kolejowym), pomiedzy
nowymi Mostami Chrobrego a
fabryka autobuséw Volvo (kiedy MPK
je kupi?!) oraz Osobowice, Zerniki,
Iwiny, Sottysowice, Wojszyce i
Partynice po obu stronach stacji i
przejazddw. Kazde z tych parkingéw
powinien miec¢ cho¢ 200 miegjsc. To
daje wraz z powiekszonymi
planowanymi parkingami to da az

3000 nowych migjsc parkingowych!
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Potaczenia Wroctaw —gminy

oscienne s. 70-79

Opinia czesciowo uwzgledniona

Planowana integracja taryfowa
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Wszystko, co trzeba jest planowane,
czyli dalsze utrzymanie obecnych
potaczen, ich rozwoj, w koncu
wewnatrz gminne potaczenia, a
nawet pare proponowanych linii do
kolejnej dalszej gminy.

Co wg mnie brakuje? Najbardziej to
tylko jednej waznej gminy na pdtnoc
od Wroctawia: Oborniki SI. Nie ma
zadnej relacji, zadnych potaczen
pomiedzy Wroctawiem a Obornikami
i otaczajacych ich wiosek. Trzeba jej
role bra¢ pod uwage. Co
przeszkadza?! Wisznia Mata?
Wystarczy sie dogadac z nig, by
przepuscic¢ autobusy przez Szewce,
tak jak sie udato z Siechnicami i
Kobierzycami, by przepuscili przez
swoje gminy autobusy linii 903 i 913
do Zérawiny oraz 920 na Wojnow.
Dalej bardzo brakuje mi integracji
biletowej, zeby tzw. ,wiesniak” miat
przejazdy na jednym bilecie, na
jednej karcie miejskiej oraz podziatu
stref biletowych na strefe | (Wroctaw z
Bielanami Wr., Ractawicami, Psarami i
Kietczowem) i strefe |l (sgsiedniag z
Wroctawiem catg(!!') gmineg). A nie jak
teraz jeden bilet na ten autobus

podmiejski, a drugi na miejski lub

bedzie wdrazana. Porozumienie
miedzygminne pomiedzy Gming
Wroctaw a Oborniki Slaskie nie
jest w planach do 2027 r.
Dodatkowo nalezy wspomniec, ze
w dokumencie wskazuje sie na
potrzebe integracji

taryfowo-biletowe].
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tramwaj. TO SIE DO TVN-u NADAJE!
To powinno go zmusic¢ do sprzedazy
swojego samochodu, korkujgcego
nam miasto i blokujacego chodniki.
Ostatnim problemem w
potgczeniach miedzygminnych jest
brak powrotu Miejskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
pod numeracjg 6xx na miejsce
prywatnych przewoznikéw z
numeracja 8xx/9xx. To moim zdaniem
przeszkadza w idealnej integracji
biletowej. Powrdt MPK na
podwroctawskie prowincje jest moim
zdaniem bardzo korzystny DLA
WSZYSTKICH. Linie strefowe beda w
aplikacji IMPK do namierzenia
autobusow, pasazerowie moga
wsiada¢ WSZYSTKIMI DRZWIAMI, co
przyspieszy wymiane pasazerow i
czas przejazdu. Powiedzmy na linii
936 (ktdra powinna mie¢ numer 634 |
warianty skrocone Godzieszowa —
Pawtowice) jedzie krotki, przerobiony
na elektryczny SU12 o nr. bocznym
5420. Dojedzie na Pawtowice
(Widawska), przemieni z 634 na 151
bez wyrzucenia pasazerow z np.
moich kochanych Tokar i pojedzie

dalej na Reja. Fajne, co nie?
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122

Elektryfikacja autobusdow tanim
sposobem s. 69,

Oprdécz kupna nowych autobusow
elektrycznych, ktére sg coraz drozsze,
warto moim zdaniem przerobic
kilkadziesigt w miare sprawnych,
mtodych autobusow spalinowych na
elektryczne. Zamdwienie i montaz
elektrycznych silnikow, baterii,
interfejséw do tadowania (pantograf
lub gniazdko) kosztuje 50% wartosci
nowego autobusu elektrycznego. Co
bedzie lepiej: odkupic za dwa lata od
Solarisa i Banku Millennium ww.
Solarisy Urbino z 2014 r. i przerobic je
na elektryki, a mie¢ w kieszeni pare
miliondw na wiecej tadowarek, czy
czekac¢ na dofinansowania, kupic 2
razy mniej autobusow?! Im wiecej

autobusow elektrycznych, tym lepiej.

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie odnosi sie do Planu

Transportowego.
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Brakujace potaczenia autobusowe we
Wroctawiu s. 139 (ulice: Mieszczanska,
Teczowa — Szpitalna — nasyp,
Jaworska, Osiniecka — Rumiankowa -
Ptaska, Zagtoby, wyb. Wyspianskiego,
Mazowiecka, pl. Dominikanski — bt.
Czestawa - sw. Katarzyny — Piaskowa —
Piasek — pl. Bema, wsparcie dla
istniejacych linii tramwajowych w

centrum i jej okolicach,

Opinia nieuwzgledniona

W Planie Transportowym
definiuje sie korytarze
transportowe, a nie przebieg
konkretnych linii
komunikacyjnych. Korytarze
transportu zbiorowego okreslone
zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem

zidentyfikowanego popytu na
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Wedkarzy - petla Redzin - tereny
popegeerowskie przed ujsciem

Trzciany).

transport zbiorowy skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zZbiorowego i zagospodarowania

miasta.

124

Brak perspektyw na zmiany nazw
przystanku i ich prostego
numerowania (s. 149)

Jest kilka powaznych problemow w
zwigzku z przystankami komunikacji
miejskiej i to “odgania” pasazerow z
MPK na samochody i rowery. Od
widocznych, jak tylko jedna wiata lub
Nna jeden peron o dtugosci 60 metrdow,
a konczac na tym, jaki to przystanek,
na dobrym stoje czy nie. Jesli w
aplikacji mobilnej czy na rozktadach
jazdy pojawi sie np. ,Swidnicka 01", to
pasazer pdjdzie na ten przystanek
oznaczony na stupku/ wiacie
przystankowej. Osobiscie miatem taki
problem. W jednym z ostatnich
wieczorow jechatem na petle Krzyki,
bym przesiadt na tramwaj do domu
przy Rynku. Trafitem na taki kurs, ze
zamiast na witasciwy przystanek na
petli w lewo, to jechat na wprost i
wysiadtem na przystanku autobusu D
do centrum. Totalna masakra!

Powinno by¢ na rozktadzie jazdy 113

Opinia nieuwzgledniona

Kwestia sposobu nazewnictwa
przystankow jest zbyt
szczegotowa kwestig lezgca poza
zakresem Planu transportowego,
niemniej jednak zgtoszona opinia
zostanie przekazana i
przeanalizowana przez
odpowiednie wydziaty UM

Wroctawia.
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takie info ,,Kurs na przystanek ,Krzyki”

Z numerem 09/A7".

Opinie o charakterze ogdélnym

l.p.

Tresé opinii

OdpowiedzZ Departamentu

Infrastruktury i Transportu

Proponuje montaz swietlnej tablicy

informacyjnej na petli Ksieze Mate.

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie dotyczy Planu
Transportowego. W Planie nie
uwzglednia sie kwestii
rozmieszczenia tablic
informacyjnych na terenie miasta
(szczegotowe lokalizacje
analizowane beda w ramach
prowadzonego procesu
projektowego danej inwestycji,
stad tez opinia zostanie przekazana
do odpowiedniego wydziatu UM

Wroctawia).

Wnosze o bezposrednie
skomunikowanie Osiedla Ksieze

Mate z Wielka Wyspa.

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie dotyczy Planu
Transportowego. W Planie
definiuje sie wytacznie korytarze
transportowe, a nie przebieg
konkretnych tras linii
komunikacyjnych. Korytarze
transportu zbiorowego okreslone
zostaty w dokumencie z

uwzglednieniem
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zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy, skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
Zbiorowego i zagospodarowania

miasta.

Tramwaj na Jagodno (wniosek

formutowany wielokrotnie na rézne

sposoby).

Opinia czesciowo uwzgledniona

Plan transportowy obejmuje m.in.
realizacje trasy tramwajowej na
Jagodno od ul. Bardzkiej, przez
Buforowa do planowanej petli przy
ul. Kajdasza, o dtugosci ok. 2,7 km
(w pierwszym etapie jako trasa

autobusowa).

Powrdt Urbancard w PKP na terenie

Wroctawia (wniosek formutowany

wielokrotnie na rézne sposoby)

Opinia czesciowo uwzgledniona

Rozwigzania uwzgledniajace
integracje taryfowa transportu
miejskiego i kolejowego sa i maja
by¢ preferowane, jednak nie s3
uzaleznione jedynie od decyzji
wiadz Wroctawia. Trwajg obecnie
rozmowy pomiedzy

zainteresowanymi stronami.

Przebudowywanie przystankow i
ulic, tak aby tworzone byty zatoczki
autobusowe. Obecny plan na brak

zatoczek powoduje ogromne korki.

Opinia czesciowo uwzgledniona

Szczegotowe rozwigzania
analizowane beda w ramach
prowadzonego procesu

projektowego danej inwestycji.
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Chciatabym, aby istniato potaczenie
bezposrednie z rejonu Pracz w
strone Nowego Dworu, obecnie nie
ma takiej mozliwosci. Uwazam, ze
jeden autobus na Pracze poza
godzinami szczytu co 30 min to
zdecydowanie za mato. Chciatabym
rowniez, zeby tramwaj z centrum
dojezdzat w okolice krzyzowki przy ul.

Gtownej

Opinia czesciowo uwzgledniona

Plan Transportowy obejmuje m.in.
realizacje trasy tramwajowej na
Maslice: od Stadionu Wroctaw
przez ul. Maslicka, nowa ulice
zbiorcza do planowanej petli przy
linii kolejowej 273.

Definiuje sie tu wytacznie korytarze
transportowe, a nie przebieg
konkretnych tras linii

komunikacyjnych.

Ruch rowerowy na terenie Wroctawia
jest marginalny i gmina Wroctaw
powinna skupic sie w pierwszej
kolejnosci na rozbudowie taboru
autobusowego, infrastruktury
tramwajowej, kolejowej i wszelkich
form niskoemisyjnego transportu
zbiorowego, zamiast na
marginalnym oraz bardzo

sezonowym ruchu rowerowym.

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie odnosi sie do
konkretnych zapiséw Planu
Transportowego. Kierunki rozwoju
wskazane w dokumencie pokazuja
rozwaj transportu zbiorowego a nie

ruchu rowerowego.

Wskazanie, w jaki sposoéb konsultacje

sg wigzace dla wtadz miasta.

Opinia nieuwzgledniona

Procedura konsultacji spotecznych
i uchwalenia Planu transportowego
jest zgodna z Ustawa z dnia 16
grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym (Dz.U.2022
poz.1343).

Zgodnie z ustawg o0 samorzadzie
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gminnym oraz Uchwata Rady
Miejskiej konsultacje sa
zasieganiem opinii i nie mMaja

charakteru wigzacego.

9 |Chciatabym, by linia 148 po otwarciu |Opinia nieuwzgledniona
al. Stabtowickiej potaczyta Ztotniki z ) o
W Planie Transportowym definiuje
lotniskiem (przystanki Ztotnicka i ) )
sie wytacznie korytarze
Wielkopolska zostaty zachowane). ) )
transportowe, a nie przebieg
Chciatabym tez, by czesc linii o
konkretnych tras linii
tramwajowych z Lesnicy jezdzita jak ) ) )
komunikacyjnych. Gtownym
teraz Kosmonautoéw, Lotnicza, ) o )
zadaniem linii 148 jest obstuga
Legnicka a czesc zostata puszczona ) o )
Osiedla Ztotniki i potgczenie z
na linii;: Kosmonautoéw, Lotnicza,
Nowym Dworem oraz dworcem
Popowicka i dalej az do Duboisa. ) ) S
PKP. Skierowanie tej linii na
Powyzsze uwagi odnosza sie do , ,
lotnisko od strony miasta to
zatgcznika 1. o ) o )
pozbawienie obstugi czesci Ztotnik.
Chciatbym rowniez zwréci¢ uwage, . ) o
Na ul. Kosmonautdow kursuja 3 linie
ze tworzenie stref przemystowych, . )
tramwajowe, wykorzystujac w
wspomnianych w omawianym .
sposob maksymalny
dokumencie, po zachodnigj stronie o , o
przepustowosc petli w Lesnicy.
Wroctawia, biorgc pod uwage, ze we
Wroctawiu przewazajg wiatry wiejace
z zachodu, prowadzi w konsekwencji
do pogorszenia jakosci powietrza w
catym miescie. Pyt i zanieczyszczenia
powstate w strefie przemystowej
wiatry zwiewajg na caty Wroclaw.
10 |Potaczenia (ogdlna opinia). Opinia nieuwzgledniona

Brak konkretnego postulatu, brak

mozliwosci odniesienia sie do
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opinii.

11

Wiecej potaczen na lotnisko.

Opinia nieuwzgledniona

W Planie definiuje sie wytacznie
korytarze transportowe, a nie
przebieg konkretnych tras linii
komunikacyjnych. Na lotnisko
dojezdzajg autobusy linii 106, ktore
kursujg ze zwiekszong
czestotliwoscig we wszystkie dni
tygodnia i dodatkowo skierowano
do lotniska linie 129, na ktorej
rowniez w ostatnim okresie
zwiekszono czestotliwosc

kursowania.

12 |To jakie$ wypociny i dyrdymaty, brak [Opinia nieuwzgledniona
konkretnych danych, gdzie
Brak konkretnych uwag.
pominieto dwa podstawowe ) ) o
Uwzgledniono wszelkie mozliwe
wskazniki przy planowaniu o o
wskazniki z uwzglednieniem
komunikacji. Dwa wskazniki, ktérych o )
mozliwosci finansowych i
caty Swiat uzywa do projektowania i . . )
technicznych miasta Wroctawia.
planowania komunikacji i nie ma
niczego innego, co moze je zastapic,
bo s3 to suche liczby.
13 |Chciatabym zmieni¢ polityke miasta [Opinia nieuwzgledniona

dotyczaca transportu, z roku na rok
rozbudowywane sg osiedla bez
sensownych potaczen MPK,
komunikacja miejska nie dziata
nawet zadowalajaco, ludzie

wybieraja samochody - jest szybciej,

Opinia nie odnosi sie do
konkretnych zapiséw Planu
Transportowego. Ogolne
przedstawienie spostrzezen

dotyczacych transportu
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bezpieczniej, zdrowiej. Miasto
utrudnia kierowcom zycie, zwezenia,
przystanki wiedenskie, rowery,
hulajnogi — prowadzone przez osoby
bez wyobrazni. Miasto jest
sparalizowane nieskoordynowanymi
remontami, ktore za chwile beda
wymagaty kolejnych naktadow, bo sa
robione bez przemyslenia. Polityka

transportowa miasta to porazka na

zZbiorowego bez przedstawienia
konkretnych postulatow i

whnioskow.

catej linii.
14 |Integracja transportu Opinia uwzgledniona
Indywidualnego i zbiorowege. W Planie Transportowym zaktada
sie integracje transportu
indywidualnego z transportem
zbiorowym, np. poprzez lokalizacje
nowych parkingow typu P&R i
weztow przesiadkowych.
15 |Jak widac obecnie Wroctaw Opinia nieuwzgledniona

zniecheca mieszkancoéw do
podrézowania po miescie i okolicach
(wystarczy zobaczyc, ile pociggow
jest z przystanku kolejowego
Wroctaw-Wojszyce, czy jak na
uboczu jest zbudowana na nowo
stacja Bielany Wroctawskie). Miasto
reklamuje sie hastem ,Wroctaw —

n

miasto spotkan”, ale to, z jakimi
barierami komunikacyjnymi

spotykaja sie mieszkancy, zaprzecza

Opinia nie odnosi sie do
konkretnych zapiséw Planu
Transportowego. Jest to ocena,
ktora nie przedstawia konkretnych
postulatow do przedtozonego

dokumentu.

96




temu. Tak jak wskazatem, za duzo
jest ograniczen i nieekologicznych
rozwigzan. Dlaczego nadal nie
rozwigzano problemu korkéw w
okolicy ronda ojca Pio? Dlaczego
powstanie tyle progow
spowalniajacych, ktére sa
niebezpieczne dla mieszkancow
(zwiekszaja stres, zwiekszaja ilosc
zanieczyszczen, zwiekszajg ilos¢
hatasu, pogarszajg mozliwosci

transportowe mieszkancow).

16

Opracowanie ciekawe, bardzo
obszerne, ale nie znalaztem w nim
odpowiedzi na proste pytania,
dlaczego komunikacja miejska jest
tak powolna i zawodna. Przyktadem
moze by¢ centrum przesiadkowe
Krzyki. Wprawdzie petla tramwajowa
jest kilka metrow od bloku
mieszkalnego, ale mieszkancy
musza nadktadac kilkaset metrow
do przystanku. Wydtuza to czas
podrdozy, a dla osdb majacych
problemy z chodzeniem jest to
wrecz wykluczenie. Przyktad
kolejnych ztych rozwigzan
komunikacyjne to okolice dworca
kolejowego Wroctaw Gtéwny. lle to

trzeba sie nachodzi¢, gdy wysigdzie

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie odnosi sie do zapisow
Planu Transportowego. W
dokumencie wskazujemy na
maksymalng i optymalna
dostepnosc transportu zbiorowego

Z innymi srodkami transportu.
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sie na peronie pierwszym, a trzeba
sie udac¢ na przystanek Dworzec

Autobusowy.

17

Co do planu transportowego dla
Wroctawia i jego otoczenia
zdecydowanie nierozwigzana jest
kwestia komunikacji ze strefami
produkcyjnymi Bielan Wroctawskich.
MPK Wroclaw powinno
skomunikowac zaktady przy ul.
Teczowej, Logistycznej i dalej
potozonych zaktadow np. Aluwind,
Cargil, Mondelez, Raflatec. Ttumy
pracownikow jadacych autami
zakorkowuja te czes¢ Wroctawia.
Sytuacja na Partynicach jest
tragiczna! Jesli ktos nie kupi
samochodu, roweru lub hulajnogi, to
nie ma szans dojechac do pracy.
Jedna stacja WRM pod Amazonem
nie rozwigzuje sprawy. Jestem
pracownikiem biurowym i chetnie
Zrezygnuje z samochodu na rzecz
MPK. Dodatkowo stacja PKP
powinna by¢ skomunikowana z
autobusami MPK na Bielanach.
Osoby z Olesnicy i Trzebnicy
mogtyby tatwo dojechac do zaktadu

pracy na Bielanach.

Opinia nieuwzgledniona

Zakres korytarzy transportowych w
Planie Transportowym zostat
wskazany zgodnie z
obowiazujacymi porozumieniami
miedzygminnymiz gminami

osciennymi.

18

"Apeluje o uruchomienie linii

Opinia nieuwzgledniona
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autobusowej dookdlnej dla catej
duzej Lesnicy (w tym Stabtowice,
Ztotniki, Nowe Zerniki) oraz Pracz. Do
rozwazenia objecie osiedla Maslice.
Wyeliminowanie problemow na
liniach 102 1103, ktére przyjezdzajac z
centrum miasta nie sg zwykle
punktualne w szczycie.

Linia dookdlna powinna rozwigzywac
nastepujace potrzeby:

1. Dowozenie mieszkancow catej
Lesnicy do najblizszych przystankow
tramwajowych w linii na ul.
Kosmonautow

2. Potrzeba dowozenia mieszkancow
z gtebi osiedla do najblizej
potozonych przystankdéw/ dworcow
kolejowych takich jak Pracze
Odrzanskie, Lednica, Stadion, Zerniki.
3. Integracja osiedla Lesnica:

dostep mieszkancoéw do réznych
ustug znajdujacych sie na osiedlu
(np. mieszkaniec Ztotnik jedzie
autobusem do prywatnego lekarza
na Stabtowicach, dzieci z Nowych
Zernik jada jednym autobusem do
szkoty na Stabtowicach). Liczba
ustug publicznych i prywatnych
znajdujacych sie w obrebie osiedla

Lesnica stale rosnie, co tworzy

W Planie Transportowym definiuje
sie wytacznie korytarze
transportowe, a nie przebieg
konkretnych tras linii
komunikacyjnych. Infrastruktura
wielu ulic na Ztotnikach i na
Stabtowicach uniemozliwia
kursowanie linii autobusowych
(szerokosc jezdni). W ostatnim
czasie uruchomiono linie okdlng na
Nowych Zernikach, ale
Zzainteresowanie nig byto
praktycznie zerowe. Obecne linie
101,102 i 148 zapewniajg potaczenia
z Osiedla Ztotniki czy Stabtowice do
komunikacji tramwajowej przy ul.
Kosmonautéw. Podobnie linie 117,
123,137,138, 917, 923, 937, 938, 948,
958 zapewniaja dojazd z
okolicznych osiedli LeSnicy do petli

tramwajowej przy ul. Sredzkiej.
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potrzebe dojezdzania do tych ustug
nie tylko transportem prywatnym ale
rowniez publicznym.

Linia dookdlna moze powstac jako
przeksztatcenie jednej z istniejacych,
np. 102 i 103. Przyczyni sie to do
realizacji celu: zwiekszenie udziatu
podrdzy srodkami

niesamochodowymi."

19

Apeluje o uruchomienie linii
autobusowej Lesnica — Lotnisko —
Grabiszyn.

Linia ta powinna rozwigzywac
nastepujace potrzeby:

1. Potagczenie osiedla Lesnica z
lotniskiem przy wykorzystaniu
najkrotszej droge (nowa ul. 11
Listopada i ul. Brzezinska).

2. Potaczenie catego zachodniego
Wroctawia z lotniskiem linig
tramwajowa na Kosmonautow i
przesiadke na przystanku
Kosmonautow Szpital na nowa linie
autobusowa.

3. Potaczenie pd.-zach. Wroctawia z
lotniskiem z wykorzystaniem
najkrotszej drogi (ulice: Klecinska,
Strzegomska, Graniczna).

4. Potgczenie skrajnie zachodniego

Wroctawia z potudniem z

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie dotyczy Planu
Transportowego. W Planie
definiuje sie wytacznie korytarze
transportowe, a nie przebieg
konkretnych tras linii
komunikacyjnych. Po
uruchomieniu tramwaju na Nowy
Dwor planowane jest potgczenie ul.
Kosmonautow z Nowym Dworem
oraz FAT-em. Z LeSnicy na ul.
Fieldorfa kursuje komunikacja
tramwajowa wydzielonym
torowiskiem i nieefektywne jest
uruchamianie na tym odcinku
autobusu jadacego jezdnig o
wzmozonym ruchu. Potgczenie
LesSnicy z lotniskiem zapewniaty
autobusy linii 117, ale znikome
zainteresowanie sprawito, ze na

chwile obecng takie potaczenie
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pominieciem centrum, co daje
szybsze czasy przejazdu.

Wskazane by byto, aby taka linia byta
realizowana jako autobus
przyspieszony. Przyczyni sie to do
realizacji celu: zwiekszenie udziatu
podrozy srodkami
niesamochodowymi poprzez
realizacje przejazdow miedzy duzymi
dzielnicami. Taka linia bedzie
odpowiadac na potrzeby
ankietowanych osob, co zostato
opisane w Planie Transportowym:
“Kazda grupa badanych wskazata, ze
jedna z istotniejszych rol w
ksztattowaniu zachowan
transportowych w Miescie ma czas
przejazdu oraz mozliwosc realizacji

celéw rozproszonych”.

zostato zawieszone.

20

Jestem rozczarowany wolnym
rozwojem kolei migjskiej na terenie
miasta Wroctawia oraz powiatow
sgsiednich. Plan Transportowy
zaktada w kolejnych czterech latach
status quo jesli chodzi o liczbe
przewozonych pasazerdw przez kolej.
Jest to tragiczna konstatacja.
Apeluje o wieksze zaangazowanie
Miasta w rozwoj kolej migjskiej, ktora

jest najszybszym srodkiem

Opinia czesciowo uwzgledniona

Miasto Wroctaw nie jest jedyna
strong odpowiedzialng za
uruchomienie kolei miejskie].
Stopien udziatu przewozow
kolejowych w przewozach
miejskich jest zaplanowany w skali
uznanej za realng przy zatozeniu
realizacji ustalonej skali rozwoju
przewozow aglomeracyjnych oraz

modernizacji infrastruktury
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transportu publicznego
wymienionym w Planie
transportowym. A przypomne
wymaganie pasazerow wpisane w
Plan transportowy: “Kazda grupa
badanych wskazata, ze jedna z
istotniejszych rol w ksztattowaniu
zachowan transportowych w Miescie
ma czas przejazdu oraz mozliwosc
realizacji celdéw rozproszonych”.
Drugi cel, jaki powinna zrealizowac
kolej miejska, to zmniejszenie
podrozy samochodem z gmin
osciennych do Wroctawia. Wg
danych Miasta dziennie do
Wroctawia wjezdza 250-300 tys.
samochoddw. Tylko szybki i
komfortowy transport publiczny
(czyli kolej) jest w stanie konkurowac
z szybkoscig i komfortem auta
prywatnego. Apeluje o rozwoj kolej
miejskiej / kolej aglomeracyjnej
poprzez:

1. Lepsza dostepnosc¢ przystankow
kolej w centrum miasta.

2. Zwiekszenie pojemnosci estakady
kolejowej przy ul. Bogustawskiego.
3. Uruchomienie Dworca
Swiebodzkiego.

4. Wprowadzenie prawdziwych linii

kolejowej. W Planie
Transportowym wskazuje sie
natomiast na dziatania majace na
celu poprawe dostepnosci
kolejowej, np. poprzez rozbudowe
infrastruktury kolejowej w rejonie
stacji Wroctaw Swiebodzki
umozliwiajacej ponowne witgczenie
w 2027 r. tej stacji do obstugi
przewozow regionalnych z
kierunkdéw Legnicy, Jaworzyny
Slaskiej i Wotowa, a takze
dobudowe drugiego toru na
odcinku Wroctaw Swiebodzki —

Wroctaw Muchobbér.
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kolej miejskiej/ aglomeracyjnej z
taktem 30 min.

5. Budowe bezkolizyjnych
skrzyzowan ulice/ torowisko
kolejowe.

Miasto nie powinno byc¢
bezposrednim operatorem kolej
miejskiej. Jednak ma bardzo wazna
role do odegrania w jej budowie:
musi brac¢ udziat w okresleniu planu
dziatania takiej kolei, powinno
wspotfinansowac jej budowe |
przebudowe, musi lobbowac o swoje
cele w innych jednostkach
publicznych: Marszatek
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, PKP
PLK.

Kolej miejska posiadajg wszystkie
niemieckie miasta powyzej 500 tys.
mieszkancow. Na przyktad Stuttgart,
gdzie jest szesc linii, na kazdej w
szczycie pociagg kursuje co 15 minut.
W centrum linie spotykaja sie na tzw.
odcinku srednicowym, co sprawia, ze
kolejne pociagi pojawiaja sie co 23
minuty. Za kilka mld zt
zainwestowanych na przestrzeni
kilku lat da sie stworzyC sprawny |
rozlegty system kolei miejskiej, na

ktorym zyskatoby kilkadziesiat osiedli
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i cata aglomeracja. Te pienigdze
Miasto ma, wydaje je gtéwnie na
budowe nowych drog i poszerzanie
obecnych.

Odsytam Panstwa do wywiadu z dr
inz. Igor Gisterek (pracownikiem
naukowym Politechniki
Wroctawskiej) ktory zostat
opublikowany w 2015 r. w Gazecie
Wyborczej. Jakie to przykre, ze z tych
postulatow do dzisiaj prawie nic nie
zostato zrealizowane. W dalszej
perspektywie nalezy sie pokusi¢ o
zbudowanie fragmentu linii
kolejowej przechodzacej w tunelu
przez sciste centrum miasta.
Powinny powstac jeden lub dwa
podziemne przystanki w centrum
miasta (plac Dominikanski, plac
Grunwaldzki). Artykut na ten temat

jest tez na stronie Akcji Miasto.

21 |Poprawa dostepu przystanku Opinia nieuwzgledniona
kolejowego Wroctaw Zerniki poprzez B o
Do kompetencji UM Wroctawia nie
budowe ktadki/ tunelu pod linig . _
nalezy budowa i rozbudowa
kolejowa. . : :
infrastruktury kolejowej, zatem
opinia nie odnosi sie do zagadnien
poruszanych w Planie
Transportowym.
22 |Utworzenie potaczenia Opinia nieuwzgledniona

autobusowego na ul. Szczecinskiej
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taczacego osiedle Zerniki z weztami
komunikacji zbiorowymi koto
Stadionu Miejskiego, Powstanie
takze obstuga ul. Szczecinskiej, gdzie

jest duza ilos¢ firm ustugowych.

W Planie Transportowym definiuje
sie wytacznie korytarze
transportowe, a nie przebieg
konkretnych tras linii

komunikacyjnych.

23

Autobusowa linia okdlna prostopadta
do linii tramwajowej Kosmonautow i
dowozaca ludzi z gtebi osiedla do
transportu szynowego (kolejowego i
tramwajowego). Linia powinna objac
osiedla: Stabtowice, Ztotniki, Nowe
Zerniki, Pracze. Linia nie powinna
wjezdzac w centrum miasta, gdzie s3
korki.

Opinia nieuwzgledniona

Infrastruktura wielu ulic na
Ztotnikach i na Stabtowicach
uniemozliwia kursowanie linii
autobusowych (szerokosc jezdni).
W ostatnim okresie uruchomiono
linie okdlng na Nowych Zernikach,
ale zainteresowanie taka linig byto
praktycznie zerowe. Obecne linie
101,102 i 148 zapewniajg potaczenia
z Osiedla Ztotniki czy Stabtowice do

komunikacji tramwajowej na ulicy

Kosmonautow.
24 |Zbudowac stacje kolejowa na Opinia nieuwzgledniona
Ztotnikach, ktéra umozliwitaby )
Organizatorem transportu
swobodny dojazd do centrum. . )
kolejowego jest samorzad
Pozostawic przejezdna dla ruchu o . .
, wojewodztwa dolnoslaskiego.
lokalnego ul. Zernicka (na odcinki )
. Standardy ustug kolejowych, w tym
Ztotniki—Zerniki). o )
czestotliwosci, sg opisywane w
dokumentacji tego samorzadu.
25 |Linia autobusowa okdlna, ktdéra Opinia nieuwzgledniona

dowozi do petli aglomeracyjnych
tramwajow, bez wjazdu do miasta i

centrum.

Opinia ogodlna. Korytarze

transportu zbiorowego okreslone
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zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy, skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu

zbiorowego i zagospodarowania

miasta.
26 |Transport darmowy zintegrowany — |(Opinia nieuwzgledniona
WSZYSCy przewoznicy, szkota, dojazd .
Propozycja bezptatnego transportu
osoby z niepetnosprawnosciami i ) )
zbiorowego oparta jest na mylnych
powrdt z Lesnicy i innych stacji i i )
przestankach i sprzeczna jest z
takze osoby niewidome i osoby . o o
mozliwosciami finansowymi Miasta
stabowidzace i innymi dysfunkcjami i ) ) )
oraz z jego polityka finansowa.
takze inne znizki tak jak kiedys byto
odcigzenie transportu
samochodowego
27 |Czy jest taka opcja, ze mieszkaniec |Opinia nieuwzgledniona

moze cos w tym miescie zmienic?
Dlaczego plany s3 tu powielane i nic
z nich konkretnego nie wynika? Jak
naprawic¢ dobrze dziatajacy transport
w miescie, nie psujac go? To trudne
zadanie, lepiej wiec nie marnowac
pieniedzy na blokowanie ruchu
samochodowego, a pozwoli¢ sie mu
oddali¢ sie z centrum bez przeszkdd,
bo korek w miescie bierze sie z
blokady tzw: sztucznego korku, ma

to taka nazwe. Jak konkretnie ma to

Opinia nie dotyczy konkretnych
zapisdw Planu Transportowego. W
Planie przewiduje sie zwiekszenie
podrozy niesamochodowych.
Zgodnie z przyjetymi zatozeniami
do 2028 r. ruch niesamochodowy
powinien stanowi¢ we Wroctawiu

nie mniegj Niz 70%.
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wygladac, zalezy od okolicznosci na
kazdym skrzyzowaniu. Zamiast tracic
czas i pienigdze, powinniscie
panstwo zrozumiec tzw; czas
przejazdu przez centrum miasta,
tam lezy klucz do zrownowazonego
transportu .Tak wiec konkretnie
nalezy zaczac¢ nie od plandw a
ustanowi¢ nowa i lepiej zarzadzang,
nowoczesng komorke kontroli ruchu
i sterowanie sygnalizacjg swietlng. W
momencie zatoru zdolng wystac
policje i stuzby drogowe w szybkim
czasie do pomocy kierowcom aut, bo
W miescie w godzinach szczytu
komunikacyjnego auta osobowe
zawsze beda przyczyna korku. Nalezy
zachecac ludzi do jazdy na rowerach.
Wroctaw powinien w przysztosci
zaroic sie od rowerzystow, wowczas
ludzie byliby lepsi. Dzisiaj posiadanie
auta to najwazniejsza rzecz dla
wiekszosci ludzi niestety, trzeba z

tym walczy¢ jak z natogiem.

28

Zalezy mi na stworzeniu linii
autobusowej spokojnej obejmujacej
osiedla: Stabtowice, Pracze
Odrzanskie, Les$nica, Ztotniki, ktéra
zbierataby podréznych z tych dzielnic

i dowozita do punktow, w ktorych

Opinia nieuwzgledniona

W Planie definiuje sie wytacznie
korytarze transportowe, a nie
przebieg konkretnych tras linii
komunikacyjnych. Korytarze

transportu zbiorowego okreslone
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dostepny jest tramwaj —

Kosmonautdw i Stadion Wroctaw.

zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zbiorowego i zagospodarowania

miasta.

29

Jak najszybsza budowa linii

tramwajowej na Maslice.

Opinia czesciowo uwzgledniona

Plan obejmuje m.in. realizacje trasy
tramwajowej na Maslice: od
Stadionu Wroctaw przez ul.
Maslicka, nowa ulice zbiorcza do
planowanej petli przy linii kolejowej

273, o dtugosci ok. 3,2 km.

30

Rozbudowa komunikacji torowej
(kolej) oraz lepsze potaczenia do

stacji kolejowych.

Opinia czesciowo uwzgledniona

Gmina Wroctaw nie jest
odpowiedzialne za budowe
infrastruktury kolejowej, jednakze
dokument wskazuje na integracje i
optymalizacje potaczen kolejowych

z komunikacja miejska.

31

Potgczenie ul. Zernickiej z
Gliniankami weztem
komunikacyjnym przy stadionie
przez ul. Szczecinska to jest must
have. Szczegdlnie wieczorowa porg
(0d 18.00) jest wrecz niekomfortowo

na piechote. A w dzien czas przejscia

Opinia nieuwzgledniona

W Planie Transportowym definiuje
sie wytacznie korytarze
transportowe, a nie przebieg
konkretnych tras linii
komunikacyjnych. Korytarze

transportu zbiorowego okreslone
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tego krotkiego odcinka na piechote
to dramat. Dojazd do stadionu,
spacer na ul. Krolewiecka odbywa sie

przez... Lesnice.

zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy, skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zbiorowego i zagospodarowania

miasta.

32

Proponuje uzupetnienie systemu
transportowego o linie autobusowa
obstugujaca rejon potudniowej
czesci osiedla Ztotniki. Chodzi o linie
okolna kursujaca np. ul. Zakopianska,
a dalej w kierunku ul. Kosmonautow,
aby umozliwic przesiadke na
tramwaj. W tej chwili ta czesc osiedla
oddalona jest znacznie od
przystankow — odlegtosc¢ od
przystanku autobusowego wynosi
ponad 800 m (1 linia stojgca czesto w
korkach), a odlegtos¢ do tramwaju
wynosi okoto 1,5 km. To znacznie
dalej niz zatozenia programu
mobilnosci. W zwigzku z tym rzesza
mieszkancow osiedla jest zmuszona
jezdzi¢ samochodem do pracy do

centrum lub odwozi¢ dzieci do szkot.

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie dotyczy Planu
Transportowego. W Planie
definiuje sie wytacznie korytarze
transportowe, a nie przebieg
konkretnych tras linii
komunikacyjnych. Korytarze
transportu zbiorowego okreslone
zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy, skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zZbiorowego i zagospodarowania

miasta.

33

Wedtug mnie jest koniecznosc¢
potgczenia autobusowego miedzy

Zernikami a Stadionem Miejskim

Opinia nieuwzgledniona

W Planie transportowym definiuje

sie wytacznie korytarze
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przez ul. Szczecinska. Znacznie
utatwitoby to komunikacje z
zachodniag czescig Wroctawia, a takze
skomunikowatoby Zerniki ze
stadionem oraz obstuzytoby coraz
wiecej powstajacych firm przy ul.
Szczecinskiej.

Pozwolitoby rowniez na komunikacje
z osiedlem Nowe Zerniki, gdzie
znajduje sie ztobek publiczny,
ktdrego nie ma na Zernikach. W
odwrotna strone, na Zernikach
znajduje sie za to nowe przedszkole

publiczne.

transportowe, a nie konkretne
przebiegi tras linii
komunikacyjnych. Korytarze
transportu zbiorowego okreslone
zostaty w dokumencie
uwzgledniajac zidentyfikowany
popyt na transport zbiorowy
skorelowany z obecnymi
uwarunkowaniami funkcjonowania
transportu zbiorowego i

zagospodarowania miasta

34

Pociag dla dzieci na legitymacje.

Opinia nieuwzgledniona

Opinia nie odnosi sie do
konkretnych zapiséw Planu
Transportowego. Gmina nie jest
organizatorem transportu
kolejowego i nie decyduje o taryfie

biletowej w tym zakresie.

35

Trasa Okolna w Lesnicy i taka
w kazdym osiedlu dowozgca do

pociggu i tramwaju co chwile

Opinia nieuwzgledniona

Opinia 0ogdlna, bez
przedstawionego konkretnego
postulatu. Korytarze transportu
zbiorowego okreslone zostaty w
dokumencie z uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na

transport zbiorowy, skorelowany z

10




—5Y

obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zbiorowego i zagospodarowania

miasta.

36

Wszystkie tramwaje z

pierwszenstwem.

Opinia uwzgledniona

Dokument wskazuje na pozadany
kierunek rozwoju transportu
zbiorowego, m.in. jako zapewnienia
priorytetow dla pojazdow
transportu zbiorowego. Dziatania
takie sg obecnie takze czynione w
miare mozliwosci dotyczacych

przepustowosci skrzyzowan.

37

Rozbudowa linii kolejowej i

tramwajowe].

Opinia czesciowo uwzgledniona

Plan Transportowy zaktada nowe
inwestycje, ktdre s3g realizowane
badz planowane:

e TAT Nowy Dwor - trasa
tramwajowo-autobusowa na
Nowy Dwor (w realizacji),
planowany termin
zakonczenia to 2023 r.;

e trasatramwajowa przez
Popowice (w realizacji),
planowana data zakonczenia:
2023 r.;

e trasa tramwajowa na
Swojczyce: od petli Sepolno

do planowanej petli

m
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Swojczyce (w realizacji Mosty
Chrobrego wraz z
torowiskiem);

e trasa tramwajowa na Maslice:
od Stadionu Wroctaw przez
ul. Maslicka, nowa ulice
zbiorcza do planowanej petli
przy linii kolejowej 273;

e trasa tramwajowa szpital
Borowska: od petli Gaj przez
ul. Dziatkowa do planowanej
petli przy Szpitalu
Uniwersyteckim przy ul.
Borowskiej;

e trasa tramwajowa na Klecine:
od ul. Przyjazni nowym
tacznikiem do planowanej
petli przy ul. Kupieckiej;

e trasa tramwajowa na
Jagodno: od ul. Bardzkiej,
przez ul. Buforowa do
planowanej petli przy ul.
Kajdasza (na pierwszym
etapie jako trasa
autobusowa). Gmina
Wroctaw nie rozbudowuje

infrastruktury kolejowej.

38

Apeluje o rozwdj kolei miejskiej/

aglomeracyjnej poprzez: lepsza

dostepnosc przystankéw kolejowych

Opinia czesciowo uwzgledniona

Stopien udziatu przewozow

kolejowych w przewozach

12
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w centrum miasta, zwiekszenie
pojemnosci estakady kolejowej przy
ul. Bogustawskiego, uruchomienie
Dworca Swiebodzkiego,
wprowadzenie prawdziwych linii
kolei miejskiej/ aglomeracyjnej z
taktem 30 min. Miasto nie musi by¢
bezposrednim operatorem kolej
miejskiej, jednak ma ono bardzo
wazna role do odegrania w jej
budowie: musi bra¢ udziat w
okreslaniu planu dziatania takiej
kolei, powinno wspdtfinansowac jej
budowe i przebudowe, musi
lobbowac o swoje cele w innych
jednostkach publicznych: Marszatek
Wojewddztwa Dolnoslaskiego, PKP
PLK.

rozdziat 11. SIEC KOMUNIKACYINA,
NA KTOREJ PLANOWANE

JEST WYKONYWANIE PRZEWOZOW
O CHARAKTERZE

UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

miejskich jest zaplanowany w skali
uznanej za realng przy zatozeniu
realizacji zaplanowanej skali
rozwoju przewozow
aglomeracyjnych oraz modernizacji
infrastruktury kolejowej.
Dodatkowo nalezy podkreslic, iz
Plan transportowy wskazuje na
dziatania majace na celu poprawe
dostepnosci kolejowej, np. poprzez
rozbudowe infrastruktury kolejowej
W rejonie stacji Wroctaw
Swiebodzki umozliwiajaca
ponowne wigczenie w roku 2027
tej stacji do obstugi przewozdéw
regionalnych z kierunkow Legnicy,
Jaworzyny Slaskiej i Wotowa, a
takze dobudowe drugiego toru na
odcinku Wroctaw Swiebodzki -

Wroctaw Muchobbér.

39

Czy prowadzony jest moze przez
Urzad projekt komunikacji
tramwajowej dla Stabtowic? Mozna
by pomyslec o puszczeniu linii ul.
Starogajowa w ul. Wojanowska.
Miejsca na petle jak znalazt. Patrzac

na to, co aktualnie dzieje sie na ul.

Opinia nieuwzgledniona

W Planie uwzglednia sie
planowane inwestycje zgodne z
Wroctawskim Programem
Tramwajowym 2.0, ktére powinny

zostac zrealizowane do 2027 r.

13




Rogowskiej na Nowym Dworze,
wiemy ze puszczenie linii ul.
Starogajowa jest mozliwe. Chodzi o
to, ze tramwaj oraz samochod
mogtyby poruszac sie tym samym
pasem ruchu, bioragc pod uwage tez
to, ze jest to teren z ograniczeniem
predkosci. Puszczenie linii
tramwajowej bedzie miato wiecej
Sensu niz puszczenie jej przez ul.
Fieldorfa, poniewaz wiecej oséb
bedzie miato mozliwosc skorzystania
Z niej (patrzac na udostepnione
przez Panstwa grafiki ukazujace
gestosc zaludnienia). Caty zachdd
miasta jest ubogi w szkoty, co
rowniez ukazato sie na Waszych
grafikach, a konkretnej oferty
transportowej brak, by dostac sie w
zwigzku z tym do innych szkot blizej

centrum.
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Jeszcze dochodzg - jak nie za dtugie
nazwy, np. Psie Pole (Rondo
Lotnikow Polskich) — nazwy niejasne,
czyli stynne Rondo na pl.
Powstancow Slaskich. Jeszcze sa
takie petle jak Poswietne, Klecina,
Oporoéw, ktore na osiedlach o tych
samych nazwach NIE LEZA. Nie

lepiej to zmienic¢? Poza miastem jest

Opinia nieuwzgledniona

Sposob nazewnictwa przystankow
jest zbyt szczegdtowa kwestia,
lezaca poza zakresem Planu,
niemniej zgtoszona opinia zostanie
przekazana i przeanalizowana
przez odpowiednie wydziaty UM
Wroctawia.

Jednoczesnie warto zauwazyc, ze

14
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jeszcze gorzej. tozina Wroctawska
(na wysokosci numeru 18). Gdy to
stysze, to mnie gtowa. Nie lepiegj
zmienic¢ na tozina Wroctawska?!
Moim zdaniem nazwy przystankow
powinny byc¢ wystarczajgco tatwe do
zapamietania(!) nawigzujace jak nie
do krotkiej, bocznej ulicy, to do
atrakgcji turystycznej, zaktadu pracy
czy osiedla (np. Gajowice zamiast

Kruczej).

tworzenie nazw przystankdéw poza
terenem Wroctawia lezy w gestii
zarzadcy danego obszaru i Miasto

nie ma na to wptywu.
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Brak powiekszenia czestotliwosci linii
tramwajowych (10/15/20") (s. 141)

Im wieksza czestotliwosc, tym wiecej
pasazerow w tramwajach. Obecne
czestotliwosc jednej linii potrafi byc
zniechecajaca do korzystania.
Brakuje mi w tym planie
perspektywy zwiekszania
czestotliwosci. Ze wzgledu na pare
problemow z tramwajami (np. wiele
linii z wielu rejondw miasta, ciggte
remonty torowisk, za krotkie
przystanki, braki taborowe)
musiatem niestety wpasc¢ na w miare
kompromisowy pomyst: zwiekszenie
czestotliwosci z 12' w szczycie/ 15’
pomiedzy/ 20’ w weekendy/ 30" w
swieta do 10’ przez cate dni robocze

bez szczytow/ 15’ w weekendy/20’ w

Opinia nieuwzgledniona

W Planie definiuje sie korytarze
transportowe, a nie przebieg
konkretnych linii komunikacyjnych.
Korytarze transportu zbiorowego
okreslone zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy, skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zZbiorowego i zagospodarowania
mMiasta.

W Planie wskazuje sie gtdwnie
przedziaty czestotliwosci,
dostosowywane na
poszczegolnych liniach do
indywidualnych potrzeb i

mozliwosci finansowych Gminy
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Swieta z mozliwoscig dwukrotnego
powiekszenia paru najwazniejszych
linii na skréoconym jej odcinku.
Obecnie jest to mozliwe, a najblizsza
dobrg okazja jest reorganizacja
potaczen MPK po otwarciu tras
tramwajowych na Nowy DwoOr i
Popowice, na ktérym nie trzeba
niczego zmienic. Jedyne co to
podbieranie linii nr 10 z LesSnicy na
Nowy Dwor, zamiana 11 z 20 na al.
Hallera i przeksztatcenie lin 14/ 24 na
osobne linie sSrednicowe. Jest jeszcze
kilka nowy tras tramwajowych, ktore
sg odrebne (to nie przedtuzenie z
poprzedzajacych je petli jak
Jagodno, Gajowicka-Ractawicka,
Kamienskiego, Obornicka). Wiec w
konsekwencji trzeba w TRYBIE
NATYCHMIASTOWYM BUDOWAC |l
TOR na ulicach: Szewskiej i Grodzkiej
oraz PRZYWROCIC TRAMWAJ NA
RYNEK.

Wroctaw.

42

Brak perspektyw na utworzenie Kolei
Miejskiej. Kolej we Wroctawiu robi sie
coraz wazniejsza dla mieszkancow.
Kamieniami milowymi sg obietnice
(w czasie kampanii samorzadowych)
zbudowania systemu kolei miejskiej

we Wroctawiu oraz honorowanie

Opinia nieuwzgledniona

Stopien udziatu przewozow
kolejowych w przewozach
miejskich jest zaplanowany w skali
uznanej za realng przy zatozeniu
realizacji skali rozwoju przewozow

aglomeracyjnych oraz modernizacji
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biletéw czasowych MPK w pociggach
Kolei Dolnoslaskich i Przewozow
Regionalnych w latach 2013-2021.
Zanim tramwaje dojada na kazda
wazna wylotowke, to ming dtugie
dziesieciolecia. Pociggi jezdza
znacznie dalej poza miasto —
wystarczy dobudowac odpowiedni
przystanek przed granica miasta z
torami zawracajacymi w strone
centrum (jak Wr. Sobieskiego czy Wr.
Krepicka). Osobiscie oczekuje
powrotu honorowania wszystkich
biletéw MPK w pociggach oraz
konsekwentnych krokéw utworzenia
systemu kolei miejskiej we
Wroctawiu. Kroki do jej utworzenia:
Jezdzenie po instytucjach
kolejowych z zapytaniami o koszta i
zgody na uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz budowy nowych
przystankow, optaty, ktdre sie zwroca
w biletach i podatkach pracownikdéw
MPK oraz ich konsumpcji, kupno na
sam poczatek pociggdw EN57 od
PolRegio i Kolei Mazowieckich. Tak
stopniowo, rok po roku nowa linia
SKM az do konca dekady. Pomimo
duzych kosztow (6 mln zt rocznie na

jedna linie), choc potowa kosztow sie

infrastruktury kolejowej.
Dodatkowo nalezy podkreslic, ze w
Planie wskazuje sie na dziatania
majace na celu poprawe
dostepnosci kolejowej, np. poprzez
rozbudowe infrastruktury kolejowej
czy wspotfinansowanie
uruchomienia kolei

aglomeracyjnej.
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ZWroci.

43

Wieksze zaangazowanie (gtownie
finansowe) Wroctawia w inwestycje
kolejowe (nowe przystanki, remont/
rewitalizacja LK, powrdt pociggdéw na
Dworzec Swiebodzki, bezkolizyjne
przejazdy kolejowo-drogowe jak
Buforowa, Grota-Roweckiego,
Poprzeczna), s. 81

W tym planie bardzo brakuje checi
udziatu wtadz Wroctawia w
inwestycjach kolejowych
organizowanych przez PKP Polskie
Linie Kolejowe (np. remont linii
kolejowej nr 143). Co Wroctaw
powinien robic: wymagac paru
waznych rzeczy, np. budowa
osobnych toréw dla pociggow
miejskich i regionalnych, dobudowa
takich przystankow jak Wr. Otbin na
przecieciu z ul. Rychtalska, Browary
Piastowskie przed mostami
Warszawskimi, Kartowice — miedzy
wiaduktem kolejowym na
Boya-Zelenskiego a przejazdem na
ul. Czajkowskiego, Wroctaw Osiedle
Sobieskiego w rejonie magazynu
DHL przy ul. Bierutowskiej oraz
podnoszenie do poziomu +1

przystanek kolejowy Wroctaw

Opinia nieuwzgledniona

Stopien udziatu przewozow
kolejowych w przewozach
miejskich jest zaplanowany w skali
uznanej za realng przy zatozeniu
realizacji skali rozwoju przewozow
aglomeracyjnych oraz modernizacji
infrastruktury kolejowe.
Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze w
Planie wskazuje sie na dziatania
majace na celu poprawe
dostepnosci kolejowej (Np.
rozbudowe infrastruktury kolejowej
W rejonie stacji Wroctaw
Swiebodzki umozliwiajaca
ponowne wigczenie w 2027r. tej
stacji do obstugi przewozow
regionalnych z kierunkow Legnicy,
Jaworzyny Slaskiej i Wotowa, a
takze dobudowe drugiego toru na
odcinku Wroctaw Swiebodzki —

Wroctaw Muchobor).
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Sottysowice. Potem dogadac sie z
koleja o korzystny dla miasta, osobny
korytarz i nowe przystanki oraz czesc
kosztu remontu istniejgcych torow
kolejowych w granicach miasta.

Po co ten udziat? Wroctawianie chca
jezdzi¢ koleja tradycyjng, autobusy
nie wystarczaja, tramwaje wszedzie
nie dojada, metra we Wroctawiu nie
bedzie. Ostatnig nadzieja jest SKM.
Jednaidruga strona zapomina o
jednej waznej rzeczy: w granicach
Wroctawia lezy ok. 100 km sieci
kolejowej, PKP PLK ma az 20
tysiecy(!), my chcemy miec 50-60
przystankow kolejowych — reszta
Polski potrzebuje wielu tysiecy, nam
potrzeba powiedzmy 30-40
pociggow. Od lat widze btedne koto,
ktore trzeba je ZNISZCZYC TU |
TERAZ!

44

Brak trybu ,,Przystanku na zyczenie"
dla tramwajow

Bardzo brakuje wprowadzenia tego
trybu przystankdéw dla tramwajow, a
to powazny btad. ,,Przystanek na
zyczenie” jest najtanszym i
skutecznym sposobem
przyspieszenia tramwajow, a to moze

zapewnic nie tylko naptyw nowych

Opinia nieuwzgledniona

Kwestia nadawania trybu "na
zyczenie" dla poszczegolnych
przystankow jest zbyt szczegotowa

i pozostaje poza zakresem Planu.
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pasazerow w najlepszych srodkach
masowego transportu, ale rowniez
pozwoli zaoszczedzi¢ pienigdze na
prad (odcigzenie dzieki brakowi
ciggtego zatrzymywania sie pojazdu i
rozpedu od zera). Pozwoli to tez miec
wiecej tramwajow na rezerwie, a
nawet oddelegowac na kursy z
wieksza czestotliwoscia odjazdow
Cczy na nowe trasy tramwajowe.
Obecnie jest taka przeszkoda, ze niby
Konstale TOSNWr przeszkadzajg w
wprowadzeniu trybu ,,na zyczenie” w
mniemaniu MPK i urzednikow. Moim
zdaniem wystarczy do tych
tramwajow wprowadzic
odpowiedniag lampke, ze pasazer
chce wysigsc. A poniewaz w dni
wolne ani jednego Konstala nie ma
na miescie, to mozna to
powiadomienie, miesigc-dwa pracy |

gotowe!
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Podstawowe zrodto brakujacych
pieniedzy na komunikacje miejska:
odebranie kasy na drogi.

PR Urzedu, sprzedaz zbednych
spotek jak Slask Wroctaw, NFM,
Hydropolis, (odzysk 300-400 min zi).

Opinia nieuwzgledniona

Brak konkretnego postulatu
ZWigzanego z przedmiotem

konsultacji spotecznych.

46

Przyjecie przedziatu kasy z reparacji

wojennych od Niemcow za Il WS

Opinia nieuwzgledniona

Brak konkretnego postulatu
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(16-20 mld zt, z czego na zbiorkom to
bedzie z 5-8 mid z).

ZWigzanego z przedmiotem

konsultacji spotecznych.
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Chciatbym, aby Urzad Wroctaw wraz
z PKP i marszatkiem przyspieszyli
powstawanie nowych przystankow
PKP na terenie miasta wraz z
zaplanowaniem i zwiekszeniem
czestotliwosci przejazddw pociggow
KD na terenie miasta, jest to JEDYNA
przysztosc transportowa dla naszego
miasta (idzmy w kierunku rozwigzan
komunikacyjnych, ktére pokazuja
nasi zachodni sasiedzi w Berlinie,
gdzie sg 3 rodzaje pojazdow
poruszajacych sie po torach -
wszystko w ramach jednej karty
Urban/MPK).

Opinia czesciowo uwzgledniona

Miasto wspotfinansuje
uruchomienie kolei

aglomeracyjnej.

Pozostate opinie dot. Planu Transportowego

l.p.

Tres¢ opinii

Odpowiedz Departamentu

Infrastruktury i Transportu

Wroctawskie ruchy miejskie
przygotowaty w minionym roku
spoteczny Wroctawski Program
Tramwajowy 2.0, zaktadajacy
ambitniejsze dziatania na rzecz
rozwoju infrastruktury tramwajowej.
Zwracam sie z wnioskiem o
poszerzenie analiz konsultowanego

planu o trzy warianty realizacji

Opinia nieuwzgledniona

Scenariusze rozwojowe
przygotowane w ramach
konsultowanego Planu oparte
zostaty na realnych zatozeniach,
dokumentach strategicznych i
planach rozwojowych Miasta.

Podstawa zakresu uwzglednienia

nowych inwestycji tramwajowych
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propozycji ze spotecznego WPT (ktory
dostepny jest na stronie internetowe))
jako scenariuszy alternatywnych dla
planu tramwajowo-autobusowego

przygotowanego przez Urzad Migjski.

do opracowanego Planu
transportowego byt Wroctawski
Program Tramwajowy 2.0.
Opracowanie to w sposob
kompleksowy analizuje
poszczegolne inwestycje
tramwajowe, wg szerokiej gamy
kryteriow (szczegodtowe
informacje sg na stronie
internetowej). Wynikiem
opracowania sg rekomendacje
dotyczace uwzglednienia pieciu
nowych tras tramwajowych, ktore
maja swoje odzwierciedlenie w
opracowanym Planie
transportowym. Wskazane
opracowanie tzw. spotecznego
WPT skupia sie wytacznie na
aspektach finansowania, nie
bierze pod uwage szeregu innych
Kryteriow: spotecznych,
przestrzennych,
komunikacyjnych itp., w zwigzku
z tym opiera sie na niepetnych
zatozeniach i analizach. Warto
przy tym podkresli¢, ze wskazane
w tzw. spotecznym WPT
inwestycje zostaty takze
przeanalizowane w WPT 2.0, w

ramach analizy wielokryterialnej.
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Co istotne, po uwzglednieniu
poszczegolnych kryteriow analizy,
nie zostaty w czesci
rekomendowane do realizacji do

2027 r.

Pozostate opinie

Lp. |Tresé opiniii Odpowiedz Departamentu
Infrastruktury i Transportu
1 Mieszkancy Osiedla Kozandéw Opinia nieuwzgledniona
uwazajg, ze obecne przebiegi tras ] o )
W Planie definiuje sie wytacznie
linii tramwajowych nr 311 32 powinny .
korytarze transportowe, a nie
zostac¢ zmodyfikowane. Mieszkancy ) o
przebieg konkretnych tras linii
tegoz osiedla uwazajg, iz jedna z tych _ , _
komunikacyjnych. Nadto nalezy
linii powinna zostac poprowadzona w o ) o
podkresli¢, ze kwestia tras linii 31 i
taki sposob, ktory umozliwi im o . o
32 uzalezniona jest od krancowek
bezposredni dojazd do Rynku i ) o .
na Kozanowie/ Tarczynski Arena i
Galerii Dominikanskiej. Jest to ) . o
Gaj, do ktérych moga dojezdzac
szczegolnie wazne dla oséb z , .
wytacznie tramwaje
niepetnosprawnosciami, ktére chcac . )
dwukierunkowe. Liczba tego typu
dostac sie do wskazanych lokalizacji ] o
taboru uniemozliwia
Sg zmuszenie przesigsc sie na innga . . .
wprowadzanie wiekszych zmian
linie lub pokonac pieszo odlegtosd, . o
dla tramwajéw na Kozanowie i na
ktora niejednokrotnie jest dla nich )
Gaju.
niemozliwe do przebycia. Postulatem
Mieszkanki Osiedla Kozandw jest
zatem przetrasowanie jednej z linii
tramwajowych, 31 lub 32.
2 Mieszkanka Osiedla Kozandéw Opinia nieuwzgledniona

przedstawita problem mieszkancow,

Potaczenie Kozanowa z Dworcem
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ktory polega na braku
bezposredniego potaczenia osiedla z
dworcem kolejowym ,Dworzec
Gtowny". Tramwaje oraz autobusy
dojezdzajgce w poblize dworca
kolejowego nie sg dla wszystkich
satysfakcjonujace, w szczegdlnosci
dla oséb z niepetnosprawnosciami.
Podkreslono takze, iz linia
autobusowa nr 104 jezdzi ze zbyt
matg czestotliwoscia, aby sprostac
preferencjom mieszkancéw tegoz
osiedla. Postulatem jest zatem
utworzenie nowego, bezposredniego
potagczenia z dworcem kolejowym

Wroctaw Gtéwny.

PKP/ PKS zapewniaja tramwaje
linii 311 32. Trzeba pamietac, ze
infrastruktura przy Dworcu PKP
uniemozliwia podjazd tramwajow
blizej perondw stacji kolejowe.
Korytarze transportu zbiorowego
okreslone zostaty w dokumencie
uwzgledniajac zidentyfikowany
popyt na transport zbiorowy
skorelowany z obecnymi
uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
Zbiorowego i zagospodarowania

miasta.

Istnieje obawa, ze po uruchomieniu
trasy tramwajowej przez Popowice
przetrasowana zostanie linia
autobusowa C, co negatywnie
wptynetoby na jakos¢ potaczen
osiedla Kozandéw z innymi czesciami

Wroctawia.

Opinia nieuwzgledniona

W Planie definiuje sie wytacznie
korytarze transportowe, a nie
przebieg konkretnych tras linii
komunikacyjnych. Korytarze
transportu zbiorowego okreslone
zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy, skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zbiorowego i zagospodarowania

miasta.
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Nieuzasadnione modyfikacje
rozktadow jazdy wprowadzaja chaos,
a autobusy odjezdzajg z Kozanowa o
tej samej godzinie, w tym samym

kierunku.

Opinia nieuwzgledniona

Rozktady jazdy to zbyt
szczegotowa kwestia lezgca poza
zakresem Planu, niemniej jednak
zgtoszone opinie zostana
przeanalizowane w celu
optymalizacji potaczen

komunikacyjnych.

Propozycja uruchomienia linii

okdlnej, taczacej Ztotniki, Stabtowice i

Pracze Odrzanskie w zwigzku z
problemem komunikacyjnym
mieszkancdw zamieszkujacych
osiedle w oddaleniu od ul.
Kosmonautow, ktdra bez watpienia
jest dobrze skomunikowana z
centrum miasta. Linia autobusowa
102 nie rozwigzuje potrzeby
skomunikowania osiedla z centrum
miasta, gdyz autobusy na tej linii sg
notorycznie opdznione i dojazd do
centrum, tacznie z dojsciem do
przystanku i oczekiwaniem na
spozniony autobus, trwa
niejednokrotnie okoto 1,5h. Nalezy
zatem zwiekszy¢ czestotliwosc
kursow na linii 102 1 103. Pomystem
na rozwigzanie problemow
komunikacyjnych wewnatrz osiedla

jest utworzenie linii okdlnegj, ktora

Opinia nieuwzgledniona

Infrastruktura wielu ulic na
Ztotnikach i na Stabtowicach
uniemozliwia kursowanie linii
autobusowych (szerokosc jezdni).
Korytarze transportu zbiorowego
okreslone zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy, skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zZbiorowego i zagospodarowania
miasta. W ostatnim okresie
uruchomiono linie okdlng na
Nowych Zernikach, ale
zainteresowanie nig linig byto
praktycznie zerowe. Obecne linie
101,102 i 148 zapewniaja
potagczenia z Osiedla Ztotniki czy

Stabtowice do komunikacji
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potaczy np. stacje kolejowa w
Praczach Odrzanskich z Zernikami

lub Lesnica

tramwajowej na ulicy
Kosmonautdéw. Podobnie linie 117,
123,137,138, 917, 923, 937, 938, 948.
958 zapewniajg dojazd z
okolicznych osiedli LesSnicy do petli

tramwajowej przy ul. Sredzkiej.

Mieszkancy postuluja wydtuzenie linii

autobusowej, ktéra konczy sie na

Lesnicy w kierunku Ratynia, lub czesc

kursow danej linii.

Opinia nieuwzgledniona

Opinia zbyt szczegdtowa.
Korytarze transportu zbiorowego
okreslone zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem
zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy, skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zZbiorowego i zagospodarowania
mMiasta.

Niemniej przy wiekszych
zmianach w rozktadach jazdy dla
grupy linii obstugujacej rejon
Lesnicy rozwazona zostanie
mozliwos¢ zamieszczenia
informacji o mozliwosci
kontynuacji podrozy z linii 123 na
linie 117 lub 917 lub na odwrdt, gdy
ten sam autobus obstuguje

przedmiotowe linie.

Brak porozumienia Gminy Wroctaw z

organizatorami i operatorami

kolejowymi z Gming Czernica

Opinia czesciowo uwzgledniona

Gmina Wroctaw wspotpracuje z
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powoduje duze trudnosci. Transport
zbiorowy we Wroctawiu powinien
byc¢ oparty o transport kolejowy, a
dworce kolejowe powinny stanowic
kluczowe punkty przesiadkowe.
Wedtug mieszkancow tegoz osiedla
funkcjonowanie takiego
porozumienia miatoby wielu
zwolennikow i utatwitoby to
codzienne podroze wielu wroctawian
i wroctawianek (przywotany zostat
tutaj problem z rozmieszczeniem
szkot licealnych we Wroctawiu, ktore
W wiekszosci znajduja sie w
potudniowych i wschodnich
dzielnicach miasta, zatem uczniowie
zamieszkujacy osiedla zachodnie sg
zmuszeni niejednokrotnie do dtugich
podrozy, niejednokrotnie docierajg
oni do tych szkdt samochodami
osobowymi, gdyz odwozg ich wtedy

rodzice).

Gming Czernica w zakresie
transportu zbiorowego. Miasto
wspotfinansuje uruchomienie

kolei aglomeracyjnej.

Postulat uporzadkowania roweru
miejskiego (czestsze niz dotychczas
rozmieszczanie rowerow pomiedzy
stacjami, co zwiekszy dostepnosc

pojazdow w godzinach szczytu).

Opinia nieuwzgledniona

Kwestia roweru miejskiego lezy

poza zakresem Planu.

Wspaniale, ze przy ul.
Kamiennogodrskiej powstat dtugo

wyczekiwany parking typu

Opinia nieuwzgledniona

Kwestia optat parkingowych lezy

poza zakresem Planu.
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Park&Ride. Tego typu parkingi sa
strategiczne dla miasta i powinno ich
powstac jeszcze wiecej. Wjazd na taki
parking nie powinien byc¢
ograniczony wytacznie dla osob
posiadajgcych URBANCARD.
Obecnie wiele 0séb pracuje zdalnie
(z domu) lub hybrydowo. Takie
rozwigzanie powoduje, ze wielu
mieszkancow miasta nie

podrozuje codziennie do miejsca
pracy, lecz np. 2 razy w tygodniu.
Zmiany trybu pracy, jakie zaszty w
ostatnich dwodch latach, powoduja,
ze wykup URBANCARD jest dla wielu
0sOb niepotrzebny i staje sie
finansowo nieoptacalny. Zatem na
terenie parkingu nalezy rozszerzyc¢
formy ptatnosci za postdj samochodu
osobowego, np. umozliwiajac zaptate
za jednorazowy postdj kartg ptatnicza

W specjalnym biletomacie.

10

Whioskuje, jako mieszkanka Pracz
Odrzanskich, osoba niepracujgca w
centrum miasta, o stworzenie
okolnej linii autobusowej
umozliwiajgcej potaczenie
satelitarnych osiedli i dostep do linii
tramwajowych i kolejowych na

obrzezach miasta.

Opinia nieuwzgledniona

Plan ma charakter
krotkoterminowy, zaktada sie w
nim realny rozwaj sieci
tramwajowych i autobusowych do
2027 r. Korytarze transportu
zbiorowego okreslone zostaty w

dokumencie z uwzglednieniem
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zidentyfikowanego popytu na
transport zbiorowy, skorelowany z
obecnymi uwarunkowaniami
funkcjonowania transportu
zZbiorowego i zagospodarowania

miasta.

n

Jak miasto chce rozwigzac problem
przejazddow kolejowych, a konkretnie
przejazdu kolejowego na ul.
Chociebuskiej, Gadow-Kuzniki?
Osiedla s3 coraz bardziej
zakorkowane. Dodatkowo duzym
problemem jest czestotliwosé
kursowania autobusow. Albo jezdza
stadami albo w ogdle wypadaja z
kursu. Brakuje synchronizacji.
Brakuje tez wizji rozwoju transportu
kolejowego jako wsparcia transportu
miejskiego. Co z biletem
aglomeracyjnym, wieksza iloscig

przystankow?

Opinia nieuwzgledniona

Gmina Wroctaw nie bierze udziatu
w budowie i przebudowie
infrastruktury kolejowej. Prowadzi
rozmowy i wspotfinansuje
dziatania majace na celu
uruchomienie kolei

aglomeracyjnej.

12

Mieszkanka zwrdcita uwage, ze
zmiana trasy linii nr 144 pozbawita
mieszkancow okolic petli na ul.
Wojszyckie] mozliwosci
podrozowania komunikacjg miejska.
Obecna czestotliwos¢ autobusu linii
Nr 126 jest niewystarczajaca i zmusza
starsze osoby oraz dzieci do podrdzy

pieszych do przystanku przy szkole

Opinia nieuwzgledniona

Rozktady jazdy to zbyt
szczegotowa kwestia lezgca poza
zakresem Planu. Wprowadzona
zmiana przebiegu linii 144
wynikata z wniosku witasciwej
Rady Osiedla, niemniej jednak
zgtoszone opinie zostang

przeanalizowane w celu
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podstawowej, co jest ogromnym
utrudnieniem. Mieszkanka zwrocita
uwage, ze trasa linii nr 126 nie
zapewnia dojazdu do miejsc takich
jak: lekarz lub sklep. Dodatkowo
Rozmowczyni uwaza, ze zmuszanie
do przesiadki oséb starszych jest
niewtasciwe. Zwrocona zostata takze

uwaga, ze dziatania miasta w

s3 niewystarczajgce co powoduje

duza frustracje wsrdd tych osob.

kierunku utatwien dla osdb starszych

optymalizacji potaczen
komunikacyjnych. Plan
transportowy wskazuje wytgcznie

korytarze transportu zbiorowego.
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PODSUMOWANIE

Konkluzje

Konsultacje miaty na celu zebranie opinii mieszkancow i mieszkanek na temat
Planu Transportowego Wroctawia. Ich uczestnicy i uczestniczki wyrazali swoje
zdanie przez e-formularz opinii oraz podczas spotkania konsultacyjnego,

e-spotkania dla rad osiedli i w czasie dyzuru telefonicznego.
Najwazniejsze kwestie, ktdre podniesiono, to:

1. Konieczny jest rozwdj kolei aglomeracyjnej. Jednostka UM wyjasnita, ze w
Planie wskazuje sie na dziatania majace na celu poprawe dostepnosci
kolejowej, np. poprzez rozbudowe infrastruktury kolejowej czy
wspotfinansowanie uruchomienia takiej kolei. Zaznaczono jednak, ze
miasto nie bierze udziatu w budowie i przebudowie infrastruktury
kolejowej. Prowadzi natomiast rozmowy i wspodtfinansuje dziatania
majace na celu uruchomienie kolei aglomeracyjnej.

2. Zdaniem mieszkancow i mieszkanek konieczne jest przywrocenie biletu
aglomeracyjnego. W dokumencie wskazuje sie na koniecznosc¢ integracji
biletowej. Rozwigzania uwzgledniajace integracje taryfowa transportu
miejskiego i kolejowego s3 i maja byc¢ preferowane, jednak nie sg
uzaleznione jedynie od decyzji wiadz Wroctawia.

3. Nalezy budowac trasy tramwajowe. W odpowiedzi na ten postulat
wyjasniono, ze Plan Transportowy uwzglednia catos¢ inwestycji
wskazanych w Programie Tramwajowym 2.0. do 2027 r. Plan
Transportowy zaktada nowe inwestycje, ktore s realizowane badz

planowane, m.in. TAT Nowy Dwor, trase tramwajowa na Swojczyce czy
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trase autobusowo-tramwajowa na Jagodno (pierwszy etap to budowa
trasy autobusowej). Definiuje sie jednak wytacznie korytarze
transportowe, a nie przebieg konkretnych tras linii komunikacyjnych.
Korytarze transportu zbiorowego okreslone zostaty w dokumencie z
uwzglednieniem zidentyfikowanego popytu na transport zbiorowy,
skorelowany z obecnymi uwarunkowaniami funkcjonowania transportu
zbiorowego i zagospodarowania miasta.

4. Postulowano linie autobusowe na konkretnych obszarach (przez osiedla
lub taczace wybrane osiedla). Czes¢ postulatéw jest niemozliwa do
spetnienia ze wzgledu na istniejgca infrastrukture na danym obszarze,
Nnp. niewystarczajgca szerokosc jezdni. Ponadto w Planie definiuje sie
wytacznie korytarze transportowe, a nie przebieg konkretnych tras linii
komunikacyjnych. Wskazane jednakze szczegdtowe propozycje
przekazane zostang do odpowiednich jednostek Urzedu Miejskiego
celem przeanalizowania.

5. Zgtaszano zapotrzebowanie na nowe stacje rowerowe w réznych
czesciach miasta, jednak kwestia lokalizacji poszczegdlnych stacji
rowerowych lezy poza zakresem Planu transportowego. Zgtoszone opinie
zostang przekazane i przeanalizowane przez odpowiednie jednostki
Urzedu Miejskiego Wroctawia.

6. Doprecyzowano konkretne zapisy pod wzgledem redakcyjnym badz
terminologicznym lub zgodnosci z najnowszymi ustaleniami. Wiekszosc¢

tych propozycji wdrozono do dokumentu.

Dodatkowe informacje

Plan transportowy zostat przygotowany przez firme REFUNDA Maciocha i
Wspolnicy spotka komandytowa. Wykonawca we wspotpracy z jednostkami
miejskimi przygotowat zaréwno projekt Planu, ktéry poddano konsultacjom,
jak i odpowiadat za analize wszystkich zgtoszonych w toku konsultacji opinii i

przygotowanie odpowiedzi do nich. Szczegoétowe odniesienia do nich zawarto
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w tabelach zamieszczonych w rozdziale “Zestawienie opinii” niniejszego

raportu.

Partnerzy lokalni

Partnerem konsultacji byty Rady Osiedli we Wroctawiu. Ich przedstawiciele
uczestniczyli w spotkaniu konsultacyjnym, a dodatkowo Rady pomagaty w
przekazywaniu mieszkancom i mieszkankom informacji o konsultacjach oraz

wsparty promocje procesu konsultacyjnego.
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INFORMACIA O REALIZATORACH

Organizator konsultacji: Wydziat Partycypacji Spotecznej Urzedu Miejskiego
Wroctawia

Wsparcie w realizacji: Fundacja na Rzecz Studiéw Europejskich

Inicjator konsultacji: Departament Inwestycji i Transportu Urzedu Miejskiego
Wroctawia

Wsparcie merytoryczne: Grupa Refunda

Realizator: Tadeusz Mincer (Fundacja na Rzecz Studioéw Europejskich);
Opracowanie raportu: lwona Nowak, Maria Rudnicka-Myslicka (Fundacja na

Rzecz Studidéw Europejskich)

Konsultacje oraz raport przygotowane zostaty w ramach zadania publicznego
~Wsparcie Proceséw Konsultacji Spotecznych na terenie Gminy Wroctaw w
latach 2020-2022" realizowanego przez Fundacje na Rzecz Studiow

Europejskich, wspdtfinansowanego ze srodkow Gminy Wroctaw.

g Ya eV miasto spotkan

=
FEPS STOWARZYSZENIE "' WFO
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FORUM OSIEDLOWE
KRYTYCZNA
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